s VIit dieser Methode eine Blume mehr im Strauf3¢
Das Polter im Wald entfillt — FLF und Huttner zeigten die Direktverladung auf den Sattel

(fdb). In Zusammenarbeit mit dem Stadt-
forstamt Brilon zeigten der Valmet-Gene-
ralimporteur FLF Forst-Service und der
Fahrzeughersteller Huttner, Raisting, am
16. und 17. Mirz in den Wildern des
Stadtforstamtes Brilon die Direktverla-
dung vom Riickezug auf den Sattel. Abge-
rundet wurde die Veranstaltung durch Be-
teiligungen der Lambion Feuerungs- und
Anlagenbau GmblH aus Arolsen, dem Rei-
fenkettenhersteller Pewag und dem Span-
holzverarbeiter Egger. Dauerregen, der
wihrend der Veranstaltung in Schneefall
iberging, triibte doch sehr die Freude an
einen Pilgergang in den Wald, so daf§ auch
nur etwa 500 Besucher den Weg nach Bri-
Ion fanden. Trotz eines sehr weichen Bo-
dens wurden die Einschlag- und Riickear-
beiten nicht unterbrochen, denn ein Aus-
weichgelinde war nicht vorhanden, Also
fuhr man mit geddmpfter Kraft. Trotzdem
konnte es nicht vermieden werden, dalBl
die beiden eingesetzten Vahmet 901 und
911 Harvester teilweise tiefe Spuren im
Waldboden hinterlieflen.

Doch der Schwerpunkt dieser Veranstal-
tung lag nicht auf den FEinschlag- und
Riickearbeiten mit den Valmet-Maschi-
nen, sonderm bei der Direktverladung vom
Valmet-Riickezug auf die beiden vorge-
stellten Hutiner-Sattel. Hans Huttner,
Fahrzeugbaver aus Raisting in Bayern,

Direktverladung vom Riickezug auf den Sattel. In Brilon weichten iagelange Regen-
und Schneefille die Wege auf, so daff vorsorglich gar nicht erst abgesatielt wurde.

sucht schon linger nach neven Wegen, die
den Unternehmer vom steigenden Kosten-
druck entlasten helfen. In Zusammenar-
beit mit einem Holztransporteur entstand
aus diesem Grund vor zirka zwei Jahren
das Huottner TuN-System, Langholz-Fern-
transporter ohne Ladekran, die sich durch
eine hthere Nutzlast auszeichnen. Fiir die
Veranstaltung in Brilon stelite Huttner

Wihrend der Vorfiihrung Brilon sollte aber auch verkauft werden. FLF-Chef Ludwig
Erbpring zu Lowenstein (am Aggregat) erkléirt Besuchern den Valmert 911,
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zwei Sattelauflieger fiir den kombinierten
Lang- und Kurzholztransport mit einem
Lastverschiebesystem vor. Beide Firmen,
FLF und Hutiner, wollten nun den Besu-
chernt zeigen, daB in Zeiten zunehmender
Kostenanstiege mit einem integrierten Sy-
stem in der Forstwirtschaft kostengiinsti-
ger gearbeitet werden kann,

Integriertes System

Integriertes System bedeutet in diesem
Fall Holzernte, Holerlickung, Direktverla-
dung auf den Satte] und die Entladung im
Werk durch werkseigene Krane. Das Pol-
ter imt Wald soll somit entfallen. Die aaf
der Vorfiihrung beladenen Sattel wurden
im Spanplattenwerk Egger in Brilon ent-
laden. Die Idee zu diesemn System beruht
auf der expansiven Ausbreitung der Har-
vestertechnik. Dxe Unternehmer produzie-
ren regelmiiBig grobere Mengen Holz, die
dann auch geordnet abflieBen miissen.
Wobei das integrierte System in dieser
Form nur bei groBeren und zusammen-
hiéngenden Partien erfolgreich angewandt
werden kann. Erste Berechnungen, unter
anderern von der Landesforstverwaltung
Niedersachsen, gehen von mindestens
1000 bendtigten Festmetern pro Forstort
aus. Neben den Niedersachsen haben sich
aber auch schon die Landesforstverwal-
tungen von Nordrhein-Westfalen und
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Rheinland-Pfalz mit diversen Systemen
zur Kosteneinsparung befaBt. So Hefen
noch im letzten Jahr Versuche in Nord-
rhein-Westfalen, mit der Direktverladung
auf den Sattel das Polter im Wald enifal-
len zu lassen. Sogar die Direktmethode
Harvester, bei der das Holz vom Harve-
ster gleich auf den Sattel geschnitten wer-
den soll, warde angeblich vielerorts schon
angedacht, Aber das scheint vorerst noch
Theorie zu bleiben. Die von Hutmer und
FLF vorgestelite Methode der Direktver-
ladung ist kostenmiifiig auszurechnen. So
kann man zum Beispiel am Fahrzeug spa-
ren, weil der Kran mit allen An- und Auf-
bauelementen entfillt. Die eingesparten
Kosten hierbel betragen je nach Aus-
fiihrung bis zu 120000 Mark. Der Wegfall
des Krans ergibt eine hthere Nutzlast von
vier bis sechs Tonnen, die bei ldngeren
Fahrten natiirlich von Vorteil ist. Fiir den
Riickezugfahrer ergeben sich geringere
Mehrkosten bei der Direktverfadung. Ein
gelibter Fahrer hat aber trotz der niedrigen
Sitzposition im Forwarder keine Schwie-
rigkeiten, den hoherliegenden Sattel sau-
ber und anch schnell zu beladen. Das
scheint alles eine Gewdhnungssache zu
sein. Haps Huttner erlduterte, daB bei
Zeitstudien festgestellt wurde, daB die
Abladezeit gegeniiber einem Waldpolter
eine Minute mehr betrigt. Und soll die
Direktvertadung erfolgreich eingesetzt
werden, ist die Frage der Organisation
sehr wichtig. Die Voraussetzungen fiir
dieses integrierte System miissen vom
Staats- und Privatwald in Zusammenar-
beit mit den Einschlag-, Riicke- und
Transportfirmen geschaffen werden. Wo-
bei die Endabnehmer natiirlich auch mit
integriert werden miissen. Entsprechende
Holzmengen sind notig, Platz zum Bela-
den mull geschaffen werden, die Logistik
der Einschlag- und Riickeunternchmer
sollte aufeinander abgestimmt sein. Von
Vorteil wire es, wenn die Ernte- und
Transportkette in einer Hand liegen wiir-
de. Bei allen hochgerechneten Ein-
sparungsmdglichkeiten liegt dann der
theoretische Vorteil bei der Direktverla-
dung vom Riickezug auf den Sattel bei
3,75 Mark je Festmeter beziehungsweise
Raummeter,

Losungsversuche

AnlédBlich der Vorfithrung luden FLF-
Forstservice und Huttner zu einem Presse-
gesprich ins Rathaus Brilon. Neben dem
Biirgermeister der Stadt Brilon, Franz
Hiilshoff, nahmen der Pressesprecher der
Stadt und Mitglieder der Wirtschaftsfor-
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derung und des Forstausschusses der
Stadt Brilon am Gespriich teil. Aus

Thiiringen war der Chef der Landesforst- |
verwaltung, Pr. Volker Diissel, angereist,

das niedersidchsische Forstministerium
wurde durch MR Dr. Wolf Behrndt ver-
treten, das nordrhein-westfilische Mini-
sterium durch Dr. Franz-Lambert Eisele.
Fiir die Endabnehmer waren der Grof-S4-
gewerksbesitzer Jiirgen Ante und der Vor-
sitzende des Verbandes der Sigeindustrie
Nordrhein-Westfalen, Martin Hiister, an-
wesend. Dr. Hermann Lobeck, Forstamis-
leiter der Stadt Brilon und Dieter Joppa
von der Spedition Haniel erginzien die
Runde. Einschlag- und Transportunter-
nehmer waren leider nicht geladen, Hel-
mut Michel vom BdHG war aber zum
Gliick noch gekommen, um fir die Auf-
tragnehmer zu sprechen. Erbprinz Lowen-
stein machie in der Diskussion seine Auf-
fassung als Maschinenhersteller und
Hindler deutlich: Grundsitzlich habe die
Mechanisierung dem Waldbau zu folgen,
daB es dabei ab und zu zu Kompromissen
komme, sollte jedem klar sein. Thm gehe
es darum, die Kette Waldbesitzer, Linter-
nchmer und Endabnehmer wieder mehr
zusammenzufiihren. Dr. Franz-Lambert
Eisele wamte vor einer Generalisierung.
Die Chancen der deutschen Forstwirt-
schaft lagen in der Vielfalt. Er sehe einen
groflen Skonomischen Druck, der hinter
dieser Idee der Direktverladung stehe.

»Wir sind mit unserer gesamten Forstwirt- |

schaft zu tever,” so Hisele. DaB diese Ge-
samtproblematik das ganz normale Ta-
gesgeschift sei, daran erinnerte der Nie-
dersachse Dr. Wolf Behrndt die Teilneh-
mer der Runde. Mit der Bestandes- und
Standortvielfalt liege man zur Zeit in
Deutschland im Trend, da konnten die
technischen Mdglichkeiten sinnvoll ein-
gesetzt werden. Wichtig sei es, so
Behrndt, dafl man die Gesamtkosten im
Auge behalte. Dr. Volker Diissel, Chef
der Landesforstverwaltung in Thiiringen,
brachte es mit seinem Fazit auf den Punke:
Er warnte davor, die Direktverladung als
der Weisheit letzten Schluf zu sehen,
denn sie sei ja nicht itberall verwendbar.
Doch in Integration mit dem Waldbesitz
und dem Endverbraucher konnte es klap-
pen. Verwaltung und Unternehmer miifi-
ten darum in Zukunft enger kooperieren,
er erkenne aber auch erhebliche Gefahren

bei der Anwendung dieser und anderer |

Methoden, namlich bei den kleineren Un-
ternehmern, die keine alternativen Aus-
weichmoglichkeiten hiitten, Aber mit der
Direktverladung habe man nun eine Blume
mehr im StrauB der vielen Moglichkeiten.

Wo bleiben die
eingesparten
Kosten?

Yon Dieter Biernath

s lift aufhorchen, wenn solche

Koryphien wie Behrndt, Diissel
und Eisele bei einem dermafien un-
gemiitlichen Dreckwetter den Weg
nach Brilon zu einer Ausstellung der
FLF und Huttner fanden. Das zeichnet
die Veranstalter aus, denn zu jedem
kommen diese drei altgedienten Hau-
degen der deutschen Forstwirtschaft
nicht. Es zeigt, daft das Problem des
zunehmenden Kostenanstiegs auch in
den Etagen der Ministerien Besorgnis
ausiost, Wenn dann auch noch fast drei
Stunden ausfithrlich und mit gebote-
nem Ernst iiber dieses Problem disku-
tiert wird, sollte man nicht einfach
wieder zur Tagesordnung iibergehen.

Die Grundidee dieser Veransial-
tung, die verkaufsfirdernde Prd-
sentation von Maschinen in Verbin-
dung mit der Vorstellung rukunfiswei-
sender Arbeitsmethoden, wird Schule
machen, kein Zweifel. Andere werden
nachziehern. Weitere fruchtbare Ideen
werden geboren. Als duflerst positiv ist
bei der Briloner Veranstaltung zu wer-
ten, dafi sich die Forstpartie mit so ei-
nem Elan beteiligte. Appelie zur Ko-
operation wirkten duferst glanbwiir-
dig, weil sie von kompetenten Mdnnern
vorgetragen wurden. Das Band zwi-
schen Waldbesitz und Unternehmer -
Einschiag, Riicken wund Transport,
scheint enger zu werden. Man hat sich
wohl gefunden. Freunde in der Not...

a siort es dann ein wenig, dafs an

diesem Briloner Gesprdch weder
ein Einschlagunternehmer noch ein
Riicke- oder Transportuniernehmer
teilgenommen hat, von Michel einmal
abgesehen. Denn diese Leute haben an
einer funktionierenden Kette den grifs-
ten Anteil; sie sparen durch ihr Kon-
nen und durch die Anschaffung von
eben diesen Spezialfahrzeugen die Ko-
sten ein. 3,75 Mark je Festmeter sagt
man. Ob diese Summe nun beim Wald-
besitz und den Unternehmern bleibt,
ist mehr als fraglich. Vermutungen ge-
hen dahin, dafl die Industrie wieder
den Reibach macht. Denn die sitzt lei-
der schon zu lange am ldngeren Hebel.
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