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Holztransport mit Huttner - Einer fur alle

Der Huttner-Kombizug ohne Elektronik bietet dem Anwender interessante Vorziige

(eb). Der Kombizug fulit auf dem Huti-
ner-Patent von 1981, einem aufsattel-
baren, hydraunlisch-zwangsgelenkien
Langholz-NachBiufer. Der Zwangslen-
ker wird um einen Ausziehrahmen er-
weitert und ebenso wird der Lkw-La-
deschemel als Teilbriicke ausgebildet,
Wenn man beide Teile miteinander
verbindet, entsteht eine Art Sattelzug,
mit dem man max. 2 x 6 m Kurzholz
oder auch sehr gut LL-Holz fahren
kann. Die Idee zu dieser Erweiterung
des Langholzzuges hatte der Fuhrun-
ternehmer Hauri aus Seengen/Schweiz.
Zusammen mit dem Fahrzeugbau Graf
und unter Verwendung der Huttner-
Zwangslenkung wurde das Fahrreug

188 entwickelt, Im Lauf der Jahre
wurden mehrere dieser Kombiziige in
der Schweiz gebaut.

Warum Hutiner dieses System so lange
nicht in Deutschland angeboten hat, liegt
an der restriktiven Abnashmepraxis des
TUV-Bavern. 1991 baute Huttner fiir die
Firma Leitz, Ederheim, einen Sattelauflie-
zer mil zwel hydraulisch zwangsgelenk-
ten Achsen und Lastverschichesystem,
der mit dem Langholz-Zwangslenker im
Wechsel verwendel werden sollte. Der
Aufliegerrahmen wurde am Lkw-Schemel
cingerastet und verbolzt, Diese Fahrzeug-
kombination liuft nun seit tiber 10 Jahren

110

problemlos, Aber bei der TUV-Abnahme
gab es damals gewaltige Probleme. Der
TUV erteilte nur eine einmalige Ausnah-
megenehmigung und es wurde strikt un-
tersagt, solch eine Fahrzeug-Kupplung
nochmals zu baven. Um einen Aullieger
mir dem Lkw zu wverbinden, sei aus-
schlicBlich eine typgepriifte Sattelkupp-
lung zalissig. Damit waren die interessan-
ten Fahrzeugkombinationen mit einem
Langholzzwangslenker gestorben.

e

Pimkilich 20 Jahre nach Ablauf des Hutt-
ner-Zwangslenker-Patents, stellte ein Mit-
bewerber auf der 1AA 2000 seinen Nach-
bau in Ausgestaltung eines schweizer
Kombizuges als Weltneuheit vor. Mach-
dem dieses Fahrzeug inzwischen auch in
Dentschland  rugelassen  wurde, nahm
Huttner erneut Kontakt mit dem TUV-
Miinchen auf. Unter dem Druck der Wett-
bewerbsverrerrung siznalisierle man nun
eine prinzipielle Abnahmebereitschaft fiir
die spericlle Rahmenkupplung,  Somit
bietet der Landsberger Fahrzeughauer sei-
nen Kombizug nicht nur in der Schweiz,
sondern ab jetzt auch in Deatschland &

Die Lingenanpassung geschieht be-
guem iiber pneumatische Rahmen-
Klemmung

Merkmale des Huttner-EKombizuges sind,
dal das Lkw-Rahmenteil auf einem Dreh-
krany aufgebaut ist und das Fahrzeug eine
hydraulische Zwangslenkung  aoufweist
Die acht Rungen sind aus hochfesten
Stahlrohren aus Sonderwalzung gefertigt,
vorne mit dem Kran aopsziehbar und hin-
ten einstufig pneamartisch ausfahrbar. Der
Rahmen ist bewulit nicht als auszichbares
Zentralrohr gefertigt, sondern zur Kipp-
stabilisierung aus zwei Quadratrohriri-
eern. Die Lingenanpassung geschicht be-
quem Uber pneumatische Rahmen-Klem-
mung. Zum Aufprotzen des zwillingsbe-
reiften Nachliufers sind die Rungen des
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Lenkwinkel

Geberwinkel

Geherwinka|

Lankwinkel

zweiten Schemels seitlich hydraulisch
avsfabrbar. Verbunden mit dieser Bewe-
gung sind die stabilen Verriegelungsbol-
zen der Rahmenkupplung, For die lingen-
variable Leitingsanfhingung ist eine klei-
r=. Hydraulik-5eilwinde vorhanden. Die
w oewihe Zwangslenkung wurde  fiir
den Kombizug umkonstruiert und komimt
mm ohne schwere Lenkschwinge aus.
Zwel Geberzylinder, zwei Nehmerzylin-
der und dazwischen vier Leilungen. Was
will man mehr? Einfacher geht es nicht
mehr!

Elektrolenkung ja oder nein
e ]

Ja, manche scheinen mehr zu wollen: eine
stindig mitlaufende Verstellpumpe mit
Load-Sensing-Steverung, ein  schmute-
empfindliches Servoventil, Sensoren fiir
Geberwinkel und Lenkwinkel, einge mit
sinnvollen Parametern frei programmier-
bare  Mikroprozessor-Steverung  und
natiirlich  Kabel wnd  Steckvorrichtung
7-schen den Fahrzeugteilen. Uber Jahre,
o Jeder Kurve im éffentlichen Strafen-
verkehr, muli diese elektronisch-hydrauli-
sche Kette intakt sein, Fiir den Fall eines
Ausfalls ist noch eine Hilfslenkung vorge-

schrieben, welche die Anhiingerachsen
aul” Geradeaussiellung wuriickfithrt. Was
macht es fiir einen Sinn, solch einen Auf-
wand zu betreiben? Sollen z.B. zehn Tief-
laderachsen angelenkt werden, so sitzen
an den 20 Radpaaren je ein Lenkzylinder
ohne Spurstangenverbindung untereinan-
der. Die Lenkwege der Zylinder bestimmt
das Rechenprogramm und L#Bt bei jedem
sewiihlten Kurvenradius alle Radpaare
optimal zueinander laufen. Auch Schriig-
fahrten und weitere Spezialoptionen sind
einstellbar, Lastmodule 2. B. von Goldho-
fer sind ohne elektronische Lenkungen
nicht mehr vorstelibar,

Wo bleibt da der Vorteil
der Elektronik?

ledoch eine Doppelachse elektronisch zu
lenken ist schlichtweg diberfliissig, denn
es wird eigentlich ja nur eine einzige Ach-
se angelenkt. Ein Hersteller entwickelte
seine elektronische Zwangslenkung 1996
und stellte sein System auf der IAA 98 in
einer Weltpremiere vor. Diese Lenkungen
sind abnahmetechnisch  Hilfskrafi-Len-
kungen, da die Lenkenergie ausschlief-
lich von einer motorisch angetrichenan

Hydraulik-Pumpe stammt. Nach S5tVZ0
werden solche Lenkungen nur bei 40
km/h (z.B. in Baumaschinen) zugelassen.
Warum eine TUV-Stelle eine Notwendig-
ket sicht, eine Achsze bei einem Holz-
transportfahrzeng elekironisch zu lenken
und dann noch mit 80 kn/h am Verkehr
teilnehmen B, bleibt fiir viele Fachleute
schleierhaft!

Der Kombizug bietet
interessante Vorziige

Die Verwendung einer elektronischen
Lenkung wird mit einem Gewichtsvorteil
begrindel. Das 1st falsch, ein vergleichba-
rer Zug bringt stolze 20,6 ¢ auf die Waage.
Der Huttner-Kombizug wiegt dagegen
nur 20 1 {mit Zwangslenkung). Wo bleibt
da der Vorteil der Elekronik? Yor allem
durch die Auvfsattelbarkeit des Nachlio-
fers bietet der Kombizog inleressante
Vorziige, die aber absolut nicht von einer
clektronischen Lenkung abhiingig sind.
Wer neben Langholz aber dret oder mehr
Stifle Kurzholz fahren will, der mub nach
wie vor auf einen ausziehbaren Sattelauf-
lieger zurlickgreifen. Mehr Infos im Inter-
net unter www. huttner.de,
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