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Firma Hutiner, der Spezialist fiir Holztransportfahrzeuge aus
Raisting in Oberbayern, investiert im néchsten Jahr
6 Mio. DM fir den Umzug nach Landsberg.

15 zur TAA im
September  "96
war die Firma
Huttner  Fahr-
zeughau aus Raisting am
Ammersee voll beschat-
tigt, hatte sie doch allein
im ersten Halbjahr schon
17 Langholzkrine aufge-
baut, Vor der 1AA kam es
dann aber zu einem Auaf-
tragseinbruch — wie bei al-
len Fahrzeugbauern im
Holzbereich., he Kunden
wollten offenbar die Neu-
heiten der [AA abwarten,
und eingefleizchie Merce-
des-Fahrer vor einer Kauf-
entscheidung den neuen
Actroz sehen. Aber auch
nach der TAA hlieh die er-
hoffte Belebung aus und so
endete das Jahr "96 sehr
mager. Fir das Frithjahr
sieht es aber schon wieder
besser aus: die Aufirags-
biicher sind fast voll, und
es zeichnet sich rumindest
befristet ein Boom ab.
Trotz der unsicheren
Konjunktur plant Huttner
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einen Betriehsumzug
nach Landsberg, in neue,
moderne  und  endlich
gerdumige Hallen. 6 Mio.
DM will der Spezialist fiir
Holztransportfahrzeuge
in das neue Domizil inve-
ztieren, das direkt an der
Abfahrt Nord der Auto-
bahn  Miinchen-Lindaun
liggt und ehemals zur
Dasa-Aserospace  gehirte,
Ein Umzug also aus der
Jraistinger  Schmiede®,
deren Geschichte bis ins
Jahr 16870 zurickreicht
(S¢chmiedeordnung), in
daz  High-Tech-Zeitalter?
Das eher nicht, denn Hutt-
ner will die traditionelle
Fertigungsweise, die auch
auf dem engen Kontalkt zu
den Kunden beruht, beibe-
halten,

Der  muttelstandische
Betrieb mit szeinen 40
Mitarbeitern macht einen
Umsatz von rund 9 Mio.
DM im Jahr. Davon
stammte '96 nur ein klei-
ner Teil aus dem Export,

der von Jahr zu Jahr stark
schwankt. Anfang der
S0er Jahre falite Huttner
mit  Unterstittzung  von
Iveco Full in Rubland und
lieferte speziell fiir diesen
Markt entwickelte Fahr-
zeuge. Da Ruflland aber
nach wie vor politisch und
wirtschaftlich instabil 1st,
fiel das Auftragsvolumen
nicht so grof aus wie ur-
gpringlich geplant.

Im Osten zuerst

weniger bekannt
Anch der Weg in den Osten
Deutschlands  war  fiir
Huttner nicht leicht, denn
im alten DDR-Regime war
er, im Gegensatz zu ande-
ren Herstellern, nicht be-
kannt. Nach der Grenzaff-
nung wartet Huttner auch
runéchst ab, um den Holz-
transporteuren vor Ort
Zeit zu geben, sich an den
ravhen Wind der Markt-
wirtschaft zu gewihnen.
Dies hat sich gelohnt, denn
immer mehr wvertrauen

Links: Ein ausziehbarer
Sattelauflieger rechnet
sich nur, wenn Leerfahr-
ten vermieden werden.

Unten: Ein Modell des
neven Betriebsgebiiudes
von Huttner Fahrzeugbau
in Landsberg.

“Werkhatos

heute auf die solide Bera-
tung und den hohen tech-
nischen Standard. So
fithrt Huttner aus: .Im
Osten waren wir zu Beginn
ein unheschriebenes Blait,
daber gingen und gehen
viele Entwicklungen von
uns uns und werden viel-
fach kopiert.” Einige Bei-
spiele zdhlt er in diesem
Zusammenhang auf:

W 1974 entwickelte Hutt-
ner den Hydraulik-Lade-
schemel  {(seitlich aus-
fahrbar) und 1977 den
Prneumatik-Ladeschemel
i Rungen ausfahrbar).
Beide Typen haben alle
Schemel-Hersteller, auch

die schwedischen, sehr
schnell nachgebaut.
B 1981 stellte Huttner

seinen ersten Zwangslen-
ker vor, der damals und
heute durch seine Lenlksi-
cherheit besticht, Wegen
eines bestehenden Paten-
tes konnte die Konkurrenz
nur schlechter nachbauen,
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Mit dem Zwangslenker
brachte Huttner auch die
automatische Leitungs-

aufhdangung heraus, wo-
durch das Auf- und Abzat-
teln der Nachldufer revo-
lutionierend
wurde,

vereinfacht

¥ 1989 baut Huttner den
Selbstlenker mit zwel
Lenkzylindern. Das Pro-
blem, das andere Herstel-
ler mit verbogenen Kol-
henstangen hatten, wurde
von Huttner gelist. Auf
der TAA zog die Konkur-
renz nach.

B Seit mehr als zehn Jah-
ren legt Huttner bel Sat-
telaufliegern die Doppe-
lachse ganz an das Fahr-
zeugends  und  erreicht
damit eine pinstige Ge-
wichtsverteilung bei der
Fahrt mit iberhdngender
Ladung. Auf der TAA zog
die Konkurrenz nach.

Huttner Fahrzeughbau
hat lange Zeil in erster
Linie Langholzfahrzeuge
gebaut. Seit einigen Jah-
ren verzeichnet er, wie alle
anderen Hersteller auch,

einen unaufhaltsamen
Trend zum Kurzholz, Den
ausziehbaren Sattelauf-
lieger, mit dem Lang-,

Kurz- und Schnittholz
transportiert werden
kann, empfiehlt Hans

Huttner nur, wenn durch
eine entsprechende FEin-
satzplanung Leerfahrten
weltgehend  vermieden
werden kinmen, Sonst
rechnet sich solch ein
Fahrzeug nicht. Vermehrt
nachgefragt werden heute
reine RKurzholzfahrzeuge
in Leichtbauweise, ohne
Platiform oder auch Tan-
demanhinger.

Service

Beim Service hat Huttner
Fahrzeughau ein speziel-
les Konzept. Haupthind-
ler der Huttner Fahrzeug-
bau GmbH sind die Fir-

men Clemens & Huttner
in Wittlich und Koop Fahr-
geughbau in Kuddewidrde.
Bundesweit gibt es auller-
dem zehn weitere Fahr-
zeuganfbauer, mit denen
Huttner zusammenarbei-
tet. Das Servicenetz ist
relativ. weitmaschig, da
EReparaturen, die nicht der
Kunde selbst oder irgend
ein Bremesendienst aus-
fiihren kinnen, sehr selten
zsind. Beir schwierigen He-
paraturen, z. B. an Len-
kungen oder Krinen, i1st
es wichtig, einen Partner
#zi haben, bei dem Ersatz-
teile liegen und fachkun-
diges Personal vorhanden
ist. Es ist beaser 100 km
weiter zu fahren, aber
dann einen 100-%-Service
zu erhalten. oG

Huttner Fahrzeughan
52399 Raisting

Anzeige

Das gesamte Progamm flr den Kurzholztransport aus eigener Fertigung

HUTTNER Fahrzeugbau GmbH, D-82399 Raisting

Telefon 0 88 07-50 61, Fax 0 88 07-80 54

Huttner[Huttner[Huttner[Huttner
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