Zum Thema Ladungssicherung bei Holztransporten bestehen bei den
Transportunternehmern trotz einer klaren Rechtslage erhebliche
Meinungsverschiedenheiten. Polizeikommissar Artur Schopkens fafit die
wichtigsten Fakten aus seiner Sicht zusammen.

olz wird als Stammbholz,
lang und kurz und in
unterschiedlichen Sorten,
oder auch als Schnittholz
itberwiegend auf den Strafien trans-
portiert. Bei den relativ seltenen
Verkehrskontrollen fallen dem
Autor, der als Polizeibeamter auch
Holztransporte  dberprift, fast
immer die gleichen Fehlhandlungen
auf:

# Uberladungen, von den scheinbar
fest einkalkulierten zehn Prozent,
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bis zu eklatanten Uberschreitungen.
Gesamtgewichte von 66.000 kg bis
zu 81.000 kg sind nicht so selten.

# Mangelhafte Ladungssicherung,
bzw. in einer Vielzahl von Fiallen
villig ungesicherte Holzladungen —
ohne Riicksicht darauf, obes sichum
Langholz handelt, welches auf
Nachldufern mit Zahnleisten befor-
dert wird, oder um Abschnitte, die
léngs oder quer zur Fahrtrichtung
geladen werden. Die Griinde hierfiir
gind wahrscheinlich vielfaltig. In

angelegt,

den Au

den meisten Fillen ist es Unwissen-
heit, gepaart mit einer Portion Be-
quemlichkeit. Dies geht zumindest
im Falle einer Verkehrskontrolle aus
den meisten Gesprichen hervor. Die
StandardduBerungen der Fahrer
lauten immer wieder wie folgt:

Polizeikommissar Artur Schiépgens
{NREW) ist seit 16 Jahren im Bereich der
Verkehrsitberwachung titig, seit 12 Jah-
ren speziell im Bereich des Schwerlast-
verkehres.

2 Die Ladung ist so schwer, die
kann nicht rutschen.”
& Ich fahre schon seit zwanzig Jah-
ren so, da ist noch nie etwas passiert,”
& Wie soll ich denn die Lodung
sichern, das hal mir noch keiner
erklir”
82 Ich habe doch einen Gurt drum,
der kann 5000 kg halten, das reicht.®
Die ersten beiden AuBerungen
kann man in einem normalen Ge-
gpréach nicht so einprigsam wider-
legen, dafl es hafien bleibt, Es ist

Abb. 1: Nadelholz, netio ca. 35.000 kg, mehr
als der Standard, zusétzlich xer Umreifung
wurde am Nachldufer eine Niederzurrung

Abb. 2: Bei dieser Niederzurrung kann man
wirklich nur nech von Kosmetik reden, durch
die Freirdume kann hier keine Sicherungskraff
aufgebracht werden, oder geht spéitestens
dann verioren, wenn die Ladung zur Seite
verrutschf oder ankippt. e

Abb, 3: Laubholz, neto ca. 3_6.000 kg, o _
nSicherung” mit einer Niederzurrung, =~

Abb. 4: Fortschreitende Verarbeitung, aber
kaum verbesserte Sicherung. Zur Unter-
srﬁrzun? der Schwingungen wurde nicht an

fagepunkien gezurrt, sondern
dazwischen.

Abb. 5: Vorbereitete Holzer eines Zimmer-
mannes. Es wurde zwar eine Ladeeinheit
geschaffen, ansonsien aber villig ungesichert
auf der Ladefldche abgelegt.

Abb. 6: Verbesserte Sicherung, jedoch wegen
der Beschréinkung auf den Faktor
Vorspannkraft bei weitem nicht ausreichend.
Beachtenswert der Abstand zur Stirnwand, um
eine Achslastiiberschreitung bei der
Saftelzugmaschine zu vermeiden.

Fotos: Schépkens

scheinbar ein unausrottbarer Irr-
tum, dafi eine Ladung, die nicht vom
Menschen selbst bewegt werden
kann, auch sonst nicht verrutschen
oder kippen kann.

Nunist aber der Mensch nicht das
MaR aller Ihnge, zumindest nicht in
der Physik. Entscheidend bei der
Ladungssicherung ist die Massen-
trigheit, die beim Bremsen dafiir
sorgt, daf die Ladung das Bestreben
hat, sich nach vorne zu bewegen.
Eine Ladung, egal ob aus Holz oder

aus anderem Material, krallt sich
nicht fest. Dies belegen die Unfille,
bei denen es nicht immer nur bei
Sachschédden bleibt.

Zuléssige Belastbarkeit

und Vorspannkraft

Die beiden letzteren Aussagen der
Lkw-Fahrer belegen, dal} viele Fah-
rer mit ithren Sicherungsmittel, so
sie denn iberhauptin ausreichender
Anzahl mitgefiihrt werden, wenig
anzufangen wissen. In aller Regel
sieht das dann so aus, dafl beim Lkw
ein Gurt in der Niederzurrung fiber
die Holzladung kommt, je nach
Léange der Holzer auf dem Anhinger
sogar zwei. Das dies nicht ausreicht,
wird schnell klar, wenn man den
Unterschied zwischen der zulassi-
gen Belastbarkeit ‘des Gurtmate-

riales (F,;) und der mit dem Spann-

element (Gurtratsche, Zurrwinde)
erzielbare Vorspannkraft (F,) kennt.

~'Die Crux der Sicherungsart ,Nie-
derzurren®ist, daf die Ladung durch
die Erhohung des AnpreBdruckes
auf die Ladefliche gesichert wird.
Die erzielbare Sicherungskraft (Vor-
spannkraft) ist aber nicht von der
Belastbarkeit des - Zurrmaterials
(F,.)) abhéngig, sondern von der mit
dem Spannelement (Gurtratsche,
Zurrwinde) erzielbaren Vorspann-
kraft (F).

Die Vorspannkraft bei den zu-
meist verwendeten Zurrgurten mit
einer Druckratsche (Arbeitsweg
beim Driicken) liegtim Maximalfalle
bei 800 daN in der Umreifung. Diese
Kraft kommt — weil sich der Gurt an
der Ladung reibt — zudem nur zu
einem Teil auf der gegeniiberliegen-
den Seite der Gurtratsche an. Bei
den Zurrgurten mit einer Zugrat-
sche (Arbeitsweg beim Ziehen)ist im
Optimalfalle eine Vorspannkraft von
1.500 daN moglich. Zugratschen
werden jedoch kaum verwendet,
warum auch immer. Sollte es etwa
am Preis liegen?

Auf diesen Zusammenhang kann
man nicht oft genug hinweisen, weil
er der Grund dafiir ist, daB die mei-
sten Ladungen véllig unzureichend
gesichert sind. Denn es ist wohl ein- -
leuchtend, dafl man eine Holzladung
mit einem Gewicht von 25.000 kg
oder mehr nicht mit zwei Zurrgurten
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mit einer angelegten Sicherungs-
kraft von 3.000 daN sichern kann.
Dies wird auch bei fast allen Ge-
spréachen vor Ort klar, auch wenn je-
der Fahrer zunéchst sagt, der Gurt
halte 5.000 kg, da reichten doch zwei
Zurrgurte aus.

Dieses Wissensdefizit wird wohl
hauptséchlich von zwei Faktoren
bestimmt:

# Der fehlende Bekanntheitsgrad
der VDI-Richtlinien 2700, 2701 und
2702, was aber nicht weiter verwun-
derlich ist, denn diese sind nicht
gerade preisgiinstig (nett ausge-
driickt). Und man kann wohl kaum
von einem Fahrer verlangen, daf er
sich diese Richtlinien selber kauft
und auch noch ausfithrlich damit
beschiftigt, denn sie schrecken erst
einmal mit Formeln und dhnlich
ungeliebten Sachen ab.

# Der zweite, unter Umsténden
wichtigere Grund isgt jedoch, daB die
meisten Hersteller und Vertreiber
von Zurrmitteln zwar stolz die zu-
Jassigen  Belastharkeiten ihrer
Sicherungsmittel auflisten, den
mindestens genauso wichtigen Fak-

tor der Vorspannkraft aber verges-
sen. Dieser Faktor ist so enorm
wichtig, weil ca. 80 % aller Ladun-
gen durch Niederzurren gesichert
werden.

Wihrend einige Zurrmittelher-
steller bereits Erkldrungen und
HilfesteHungen zur Ladungssiche-
rung in ihren Katalogen aufgenom-
men haben und andere sogar
Schulungen und Seminare fir ihre
Kunden veranstalten, sind etliche
Vertreiber bei konkreter Nachfrage
jedoch nicht in der Lage oder willens,
den Faktor Vorspannkraft zu nen-
nen. Da die Unterlagen der Herstel-
ler weiter verbreitet sind als die
VDI-Richtlinien, sollten die Herstel-
ler diesen MiBstand moglichst bald
beseitigen.

VDI-Richtlinien zur

Ladungssicherung

Dafl die VDI-Richtlinien 2700, 2701
und 2702 der Mindeststandard der
ordnungsgemiBen Ladungssiche-
rung sind, haben verschiedene Ober-
landesgerichte ausdricklich be-

statigt (auf ihrer Grundlage Hegt
bereits ein Entwurf fur eine europa-
weit giiltige Norm vor). Wer sich
nicht an sie hilt, sichert seine La-
dung also nicht ordnungsgeméB
nach der StraBenverkehrsordnung.
Diese Rechtslage wird leider von
ethichen Praktikern einfach nicht
anerkannt. So werden denn in Arti-
keln in einschldgigen Fachzeit-
schriften die Sicherungskrifte nach
eigenem Gut dinken und Gefiihl
festgelegt, und dies dann als Erfah-
rung des Praktikers bezeichnet.
Solche selbstgesteckten Rechts-
rahmen sind eine ganz gefihrliche
Sache. Ein Fahrer, der sich hierauf
beruft, kann bereits bei einer einfa-
chen  Ordnungswidrigkeit eine
Bauchlandung vor Gericht erleben.
Ganz zu schweigen davon, wenn bei
einem Verkehrsunfall Unbeteiligte
verletzt oder gar getétet werden.
Denn dann ermittelt der Staats-
anwalt wegen einer fahrlissigen
Totung oder Kérperverletzung. Ein
Sachverstédndiger berechnet in ei-
nem solchen Fall die erforderlichen
Sicherungskrifte nach den VDI-
Richtlinien und dann hilft keine
praktische Erfahrung, die sagt, daB
nur zwei Niederzurrungen erforder-
lich sind, wenn nun Mal nach der
VDI-Richtlinien sieben oder noch
mehr Niederzurrungen erforderlich
gewesen wiren. Die Auswirkung:
Verurteilung wegen einer Straftat,
Entzug der Fahrerlaubnis, Verlust
des Arbeitsplatzes oder fiir den
selbstfahrenden Unternchmer Be-
drohung der Existenz, ganz zu
schweigen von den Auswirkungen,
die der Unfall auf andere hat.
Trotzdem stoflen die Berechnun-
gen entsprechend den VDI-Richtli-
nien aufl wenig Gegenliebe bei den
Holztransporteuren. Herr Dinekas
von der Firma SpanSet hatte im
letzten Jahr in der Zeitschrift ,,Doll
Altuell® die erforderlichen Siche-
rungskrifte fiir eine beispiethafte
Holzladung errechnet. Hierbeiergab
sich eine erforderliche Sicherung mit
sieben Niederzurrungen. Dies ver-
suchte er bei einem Treffen der
BdHG in Eslohe den Anwesenden zu
erliutern, Es wurde jedoch duBerst
kontrovers diskutiert, aus den wohl
oben genannten Griinden. Dabei
hatte Herr Dinekas lediglich die




VDI-Richtlinien angewandt, wobei
er den Gleitreibbeiwert auch noch
recht hoch angesetzt hatte.

Wenn man ndmlich eine Holzla-
dung mit ca. 25000 kg Gewicht
annimmt und eine erforderliche Si-
cherung gegen Verrutschen nach
vorne mit dem 0,8fachen des Ge-
wichtes ansetzt, ist schon ein Gleit-
reibbeiwert von 0,5 erforderlich, um
mit den angefiihrten sieben Nieder-
zurrungen auszukommen, Der diirfie
zwar bei Fahrzeugen mit Zahnleisten
an den Ladeschemeln vorhanden
gein, nicht jedoch bei sonstigen Lade-
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flachen aus Metall oder Holz.

Dann miifite man sich nach den
VDI-Richtlinien richten, die den
niedrigsten Gleitreibbeiwert anset-
zen, wenn der Wert nicht durch
Versuche ermittelt wurde. Und wer
ermittelt schon einen Gleitreib-
beiwert, und wie? Es wird dann bei
Gerichtsverhandlungen lieber mit
Nachdruck angefithrt, dafi der
Gleitreibbeiwert bei Holz so hoch
sei, daB durch diesen und das
pure Gewicht eine ausreichende
Sicherung der Ladung gewihrlei-
stet sei.

Warum ergeht man sich in endlo-
sen Diskussionen tiber den einen
oder anderen Faktor, statt eben eine
Sicherung anzulegen, die den Ver-
ordnungen und technischen Richt-
linien entspricht und wenn man
unsicherist, dannlegt man ebeneine
Sicherung zusédtzlich an.

In diesem Zusammenhang bleibt
es auch unverstindlich, warum teil-
weise fest angebrachte Zurrwinden
nicht benutzt werden, chwohl mit
diesen erheblich hohere Vorspann-
krifte moglich sind.




