S— Holztransport

Ohne Kran ins Werk

In Plofberg, nordlich von Weiden und nahe der tschechischen Grenze, hat das Holztransport-Unternehmen von Gregor
Wurm seine Heimat. 25 Holzziige zahlen zum rollenden Inventar des engagierten Oberpfalzers. Darunter auch einige Sattel-
aufliegerziige nach dem Systemn 5iS — Sattel ins Sdgewerk —, das Wurm gemeinsam mit Firma Huttner entwickelt hat.

ie MNidhe zur tschechischen
D Grenze ist allgegenwirtig: In der

lokalen Tageszeitung Der neue
Tag” finden sich Einkaufstipps fiir Kar-
lovy Vary, die Bedienungen in Gaststit-
ten kommen oft von jenseits der Grenze,
und auch so mancher Lkw-Fahrer von
Gregor Wurm kann mit dem typischen
Akzent seine tschechische Herkunft
nicht verleugnen. ,Die Tschechen”, sagt
Wurm, ,kommen hierher, um gut zu
verdienen, machen gute Arbeit und sind
zuverlissig.” Auf die deutschen Kolle-
gen, die mit ihm zusammen den Betrieb
aufgebaut haben, l&sst er erst rechts
nichts kommen. ,Das sind tberwiegend
Bauernburschen, die schon als Kinder
mit groflen Traktoren und Maschinen
umgegangen sind.” Auch Gregor Wurm
selbst stammt vom Bauernhof, kaufte
sich mit 23 Jahren eine erste, gebrauchte
Sattelzugmaschine und machte dann
das, was nicht wenige in dieser wald-
reichen Gegend tun: Holz fahren.

Die harten Einsatzbedingungen - teil-
weise laufen die Lkw rund um die Uhr -
erfordern solide Technik. Das gilt fur die
Zugmaschinen, aber erst recht fir die
Krane, Auflieger, Aufbauten oder jene
Nachldufer, wie sie im Langholztrans- ; _ . ke ;
port Ublich sind. Wihrend Gregor B gy e o | — ——
Wurm sich bei den Lkw nicht eindeuti 3R e ™ 7
festpelegt hat und vier Marken einsetztg, . 5 T ; SV maRRRe i
schwiirt er beim tibrigen Equipment auf {8 4R Al 4] : M A M
genau zwei Lieferanten: Krane von Log- 1y e : 3
lift oder Jonsered und Auflieger, Aufbau-
ten sowie Machl&ufer vom Huttner Fahr-
zeugbau in Landsberg am Lech.

Zu den groffen Kunden von Gregor
Wurm zéhlt die Betzenmiihle, die sich
nur ein paar Kilometer entfernt vom Fir-
mensitz befindet. Im Zweischichtbetrieb,
von § bis 23 Uhr wird Bauholz produ-
ziert, Wurms Aufgabe ist es, flir konti-
nuierlichen Nachschub an den beiden
Entrindungsmaschinen zu sorgen. Zwalf
eigene und zwei Subunternehmer-Lang-
holzziige sind hier im Einsatz, die im
Viertelstundentakt einlaufen, Die Fahrer
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beherrschen ihr Metier souverin. An-
kommen, Gurte ldsen, Nebenantrieb
einschalten und rauf auf den Loglift 241,
jenem beim Langholztransport so typi-
schen Kran.

Der gréte Teil der Langhilzer komml
aus der nahen, waldreichen Umgebung.
~Ohnehin®, so Wurm, ,rechnet sich der
Transport besser, wenn die Entfernun-

gen nicht zu grofl sind.” Denn abgerech-
net wird hauptsichlich nach angeliefer-
ten Festmetern und nur bedingt nach der
Transport-Entfernung. Rund 2 200 Fm
Langholz liefern die Ziige tiglich in der
Betzenmithle an.

Zwei Typen von Langholzziigen sind
hier im Einsatz, Zum einen dreiachsige
Lkw mit Zwangslenker-Nachliufern

und zum anderen Sattelziige mit aus-
zichbaren Aufliegern. Die Lkw mit den
Nachldufern sind auf den Langholz-
transport zugeschnitten. Die hydrauli-
sche Zwangslenkung, die sich nicht nur
bei Gregor sicherer als eine Selbstlen-
kung erwiesen hat, folgt exakt den Dreh-
schemelbewegungen auf dem Lkw. Nach
dem Entladen hievt der Kran den Nach-
laufer auf das Lkw-Heck und setzt diesen
an der Ladestelle wieder ab. Der grifite
Teil dieser Dreiachser verfiigt iiber All-
radantrieh, um das Holz auch auf unbe-
festigten Wegen laden zu kénnen, zumal
in der Region finf Monate im Jahr
Schnee im Wald liegt.

Anders die Sattelziige

Ausgeriistet mit verschiebaren Rungen
sind die Sattelziige auch fiir Kurzholz
einsetzbar. Fiir den Langholztransport

Abb. T-4: Der Auflieger SART-3%9/3 wird im
Wald von einer geldndegdngigen Allrad-
Satlelzugmaschine mit dem Ladekran Loglift
215 Z beladen. Die Sattelkupplung ist

8 hydraulisch um 1,2 m versc!f;ebharf um den
=08\ hinteren Stofl laden zu kénnen.

Der volle Sattel wird an einen Ubergabe-
platz an den Waldrand gebracht, Nach dem
Absatteln fahrt der Allradzug mit einem
leeren Sattel zuriick zur Ladestelle. Der
| abgesattelte Auflieger wird am Waldrand

~ von efnem Strallenfahrzeug ohne Allrad
und ohne Kran abgeholt (s. Abb. 6 u. 7).

Fahrt zur Ladestelle

Fahrt zum Waldrand  Absatteln Beladung

Entladung Fahrt ins Werk Absatteln Fahrt aus dem Wald

Abb. 5: Arbeitskreislouf im System SIS, Sattel ins Werk” mit dem SART-39/3
Sattelauflieger von Huttner

lassen sich die Auflieger bis auf 21,5 m
Linge ausziehen, was eine Zuglinge
von 27 m ergibt. Dafiir hat Wurm stan-
dige Ausnahmegenchmigungen. Die
Achsen der Auflieger sind gelenkt, das ist
von Vorteil bei den engen Waldwegen.
460 meist aber deutlich mehr PS leisten
die Motoren der Lkw und Zugmaschi-
nen, um auf den bergigen Strecken nicht
allzu viel Zeit zu verlieren,

Eine Ausnahme von dieser Regel
machen jene beiden und rund 400 PS
starken Zweiachs-Allrad-Zugmaschi-
nen, die ihr Geld tiberwiegend als Lade-
fahrzeuge fir Kurzholz im Wald verdie-
nen. Dahinter steckt die Idee, Lade- und
Transportfahrzeug zu trennen und somit
mehr Festmeter auf der Strafie transpor-
tieren zu kimnen. Sattel ins Sdgewerk
oder kurz SiS heifst dieses System, das
Hans Huttner und Gregor Wurm vor
sechs Jahren gemeinsam erdacht und
entwickelt haben, Derzeit arbeiten die
beiden an einem leistungsfahigen Sys-
tem fiir die Bahnverladung, weil die
Transportwege auf der Strafie in vielen
Fillen autwandig werden,

LLinschliefilich Allradantrieb und La-
dekran®, so Wurm, ,wiegt ein Holzzug
18-20 t". 40 t sind auf dffentlichen
Straffen in Deutschland oder auch im
nahen Tschechien maximal moglich.
Mehr wird heute nicht mehr toleriert.
Eine Kombination aus leichter 4 2-Zug-
maschine (ohne Kran) mit Huttner-
Kurzholzauflieger steht nur mit rund
12t auf der Waage und erméglicht so-
mit 6-5 t mehr Zuladung.

In der Praxis funktioniert 3i5 einfach,
Das Ladefahrzeug belddt im Wald die
Auflieger mit bis zu 30 Fm, zieht diese
bis an den Waldrand, stellt die Auflieger
ab und tibernimmt einen leeren fiir die
nichste Ladung. Sechs, manchmal auch
sieben Ladungen pro Schicht schaffen
Fahrer und Ladefahrzeug. Allradantrieb
ist filr diese Arbeit genause wichtg wie
ein kréftiger Kran mit grofier Reichweite:
Im Fall Wurm ist dies der Logilft F 215
ZT, der sich hinter dem Fahrerhaus zu-
sammenklappen ldsst. e beladenen
Auflieger werden anschliefend von
den herkdmmlichen 4x2-Zugmaschi-
nen tbernommen und zum Empfanger
EEZOZETL.

Was sich so einfach anhért, verlangt
allerdings nach einer ganz speziellen Auf-
lieger-Technik. Um beil méglichst geringe
Linge maglichst viel Volumen laden #u
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konnen, sind die Auflieger der Bau-
reihe SART-39/3 gekropft und in Tief-
laderbauweise ausgefithrt. Die geringe
Linge von nur 9,2 m ist nitlg, damit
der Zug im Wald leicht zu mandvrieren
ist, Auflerdem ergibt sich erst durch die
kurze Bauweise das geringe Gewicht
von etwa 5 t. Das technische Gesamtge-
wicht dieser kompakten Dreiachs-Auf-
lieger betrdgt 39 t. Gregor Wurm setzt
diesen Auflieger iiberwiegend mit einer
zusitzlichen hydraulischen Achsschen-
kel-Lenkung an den beiden hinteren
Achsen ein, um die Wendigkeit im Wald
weiter zu erhohen., Beim Strafentrans-
port wird die Lenkung in Nullstellung
arretiert.

Neben der deutlich hdheren Nutzlast,
die sich durch diese Arbeitsteilung er-
gibt, bietet 5i% noch eine Reihe von wei-
teren Vorteilen. Weil das Ladefahrreng
sich fast nur abseits Offentlicher Straften
bewegt, lasst es sich kompromisslos fiir

die Arbeit im Wald ausriisten. Hohe
Nutzlast spielt keine Rolle, was letztlich
auch den Einsatz eines starken und so-
mit schweren Krans mit hoher Leis-
tungsfahigheit ermdoglicht. Vor allen
Dingen im Winter zeigt sich ein weiterer
Vorteil: Denn das stetige Auf- und Abrie-
hen der Schneeketten entfadllt, weil das
Ladefahrzeug die Arbeit im Wald erledigt
und die Transportfahrzeuge fast nur auf
gerdumten Strafien unterwegs sind. Vier
bis sechs Auflieger sind je nach Trans-
portentfernung ndtig, um das Huttner-
Swstemn auszulasten,

Diese Auslastung zu erreichen, macht
Gregor Wurm keine Probleme. Sind es
doch insgesamt 3000-3 500 Fm Lang-
und Kurzholz, die seine 25 Ziige taglich
zu transportieren haben, Gregor Wurm
ist freilich nicht rur strategischer Unter-
nehmer an Schreibtisch und Telefon. Er
steckt auch mitten im Tagesgeschitt.
Nachts beispielsweise ist er oft auf der

Holztransport
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Abb. 6 u. 7: Der abgesattelte Aufiieger
wird am Ubergabeplatz am Waldrand
von etnem Straflenfahrzeug ohne Allrad-
antrieb und ohne Kran abgeholt. Ein
solches Zugfahrzeug ist kostenginstig,
ist nach Verschleif§ leicht zu ersetzen und
ermdglicht — zusammen mit der Tieflader-
bauweise des Sattelaufliegers - eine hohe
Nutzlast, die Huttner mit ca. 28 t angibt.
Zudem muss der Fahrer Offroad- und
keine Kranfiihrer-Erfahrung haben,

Foions: Frank Zeitzen
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Betzenmiihle anzutreffen, um den Quer-
forderer der Entrindungsmaschine mit
dem tagsiiber angesammelten Vorrdten
zu beschicken. Und wenn Not am Mann
ist, dbernimmt er auch mal eine Tour als
Fahrer, Dass der Betrieb dann trotzdem
reibungslos weiterlauft, liegt an der ver-
lasslichen und tatkriftigen Unterstiit-
zung durch seine Frau Christine. Kom-
plettiert wird das Biiro-Team von zwei
weiteren Mitarbeitern, Um die Fahrzeug-
technik kilmmermn sich drei Monteure in
der hauseigenen Werkstatt.

Mitternacht ins Bett und morgens
um finf schon ,wieder am Ball”, das
ist sein tdglicher Rhythmus und Teil
seines Engagements, das letztlich dazu
gefithrt hat, dass Gregor Wurm heute
eines der grifiten Holztransportunter-
nehmen in Deutschland betreibt,

Frank Zeitzen

Infos: wiwwhuither.de; wawogliftcom
Gregrar Wurm, 95793 Plifibery
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