Holztransport

Verladeempfehlungen fiir Rohholz zur
Ladungssicherung fiir den StraBentransport

Stand: Oktober 2006

Rohholz, quer geladen

Praambel

Diese Verladeempfehlung basiert auf
der VDI-Richtlinie 2700, Stand Novem-
ber 2004 und orientiert sich an der
LBesten Praxis® zum verkehrs-, betriebs-
und befirderungssicheren  Transport
von Rohholz in Querverladung.

1.  Anforderungen an die
Transportfahrzeuge

L1. Die Fahrzeuge miissen vorn und
hinten mit ausreichend stabilen Rungen
nder Stirnwinden ausgertistet sein.

1.2, Auf den Fahrzeughiden miissen
im Ladebereich in Lingsrichtung zwei
Keil- bzw. Stegleisten vorhanden sein.
Diese miissen so beschaffen sein, dass
sie die untere Stammlage formschliissig
sichern.

1.3. Die Fahrzeuge miissen mit seit-
lichen Riickhaltevorrichtungen ausge-
stattet sein, die in der Lage sind, Stimme
zu halten, so dass diese den Ladungsver-
bund nicht wverlassen kfnnen (Umset-
zung bhis zum 01, 10, 2007).

1.4, Die Fahrzeuge miissen mit geeigne-
ten Zurrpunkten und/oder mit Rahmen-
konstruktionen ausgestattet sein, die ge-
eignet sind, erforderliche Zurekeiifte auf-

Rohholz bis 6 m
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zunchmen. {Zurrpunkte sind dann ge-
eignet, wenn sie sich in Gestaltung und
Konstruktion an die DIN EN 12640:2000
anlehnen.)

2. Anforderungen an die Beladung

2.1, Vor der Beladung sollte die Lade-
fliche frei von Frde, Rinde und Schnee
sein, so dass die Funktionsfihighkeit der
Keil-/Stegleisten nicht beeintrachtigt
wird,

2.2, Die Beladung hat ausgehend von
den Rungen zu erfolgen, um Kavernen-
bildung maglichst zu vermeiden.

2.3. Jeder Stamm der unteren Lage ist
annédhernd mittg auf beide Keil-/Steg-
leisten zu laden.

2.4. Das Holz muss sorgfiltig beladen
und mittels Greifer lagenweise verdich-
tet werden.

2.5. Einzelne Holzstapel diirfen nicht
linger als 7 m sein. Lingere Holzstapel
sind durch Rungen oder Zwischenwinde
zu unterteilen.

2.6, Die direkt an den Rungen/Stirn-
winden anliegenden Holzstdmme miis-
sen, gemessen vom Anlagepunkt aus,
von diesen etwa 20 cm tiberragt werden,
(s. Abb. 1}

langs geladen

oder anderen Laderaumbegrenzungen
gehalten wird.

1.2, Auf den Fahrzeugbiden/Rungen-
schemeln miissen im Ladebereich in
Chuerrichtung mindestens zwei Keil-
bzw. Stegleisten je Holzstapel vorhanden
sein, Diese milssen so beschaffen sein,
dass sie die untere Stammlage form-
schitissig sichern,

1.3 Rungenschemel sind gegen Verrut-
schen zu sichern. Klemmschlussverbin-
dungen miissen wirksam sein,

1.4. Die Fahrzeuge miissen mit geeigne-

3. ladungssicherungsmafnahmen
3.1. Die Gesamtladung ist in Lingsrich-
tung mit zwel Zurrmitteln und geeigne-
ten Spannelementen mit Handkraft zu
sichern, um maglichen negativen Aus-
wirkungen von Vertikalstofien entgegen
zu wirken.

3.2, Die Vorspannkraft der Zurrmittel ist
zu kontrollieren. Zurrmittel sind gegebe-
nenfalls im Verlauf der Fahrt nacheu-
spannen.

Abb. 1: Die direkt an den Rungen/Stirn-
wiinden anliegenden Holzstdmme

miiissen, gemessen vom Amnlagepunkt aus,
von diesen etwa 20 cm iiberragt werden,

ten Zurrpunkten und/oder mit Rahmen-
konstruktionen ausgestattet sein, die ge-
eignet sind, erforderliche Zurrkréfte auf-
zunehmen. (Zurrpunkte sind dann ge-
eignet, wenn sie sich in Gestaltung und
Konstruktion an die DIN EN 12640:2000
anlehnen.)

1.5.50ll die Ladung tber Formschluss
gesichert werden, muss das Fahrzeug
iiber eine ausreichend dimensionierte
Stirnwand verfiigen.

Soll die Ladung durch Niederzurrung ge-
sichert werden, muss eine ausreichend
feste stirnseitige Begrenzung vorhanden
sein, die in der Lage ist, einzelne, in Ka-
vernen liegende Stimme am Verlassen



Tab. 1: Beispiele fiir Ladungssicherung dber Kraftschluss; erforderliche Anzah! von Zurr-
mitteln fiir Kiefer, Fichte und Laubholz (liberarbeitete Fossung, Gehringer 27.70.2006)

Vorspannkaft e Zurrmittel 500 da (STF
Holz-

& Bk e '
1 Spannelement je Zuremittel

2 Spannelemente je Zurkmittel

gewicht lange  Kiefer  Fichte Laubholz Kiefer Flchte Laubholz
[m] Formschluss Formschluss Formschluss Formschtuss
ohne Einfluss ~ 18% 10% ohne Einfluss  ohne 24% 12%
Einfluss
6000 3 P4 z 3 2 2 3
BO00 =4 nicht 2 nicht  nicht 4 2 4 5

sinrwvell
(e Zurrmittel 750 daN (STF)
Holz-

1 Saneleméni "'e Turrmittel

sinewell sinnvoll

2 Spannelemente je Zurrmittel

gewicht lange  Kiefer Fichte Lavhhiolz Kiefer  Fichte Laubholz
brutto  [m] Farmschiuss Formschluss Formschiuss ohne Einfluss
[kg] ohne Einfluss ohrie 18% 10%

Einfluss
6000 3 2 2 3 2 2 2
2000 =4 4 2 4 3 2 3

des Verbundes (Holzstapel bzw. Kontur
des Fahrzeuges) zu hindemn? {Umset-
zung bis zum 01. 10. 2007).

Soll eine verschneite, vergiste Ladung
tiber Formschluss nach hinten gesichert
werden, dann muss das Fahrzeug iiber
eine ausreichend dimensionierte Heck-
wand verfligen.

Soll eine verschneite, vereiste Ladung
nach hinten durch Niederzurrung gesi-
chert werden, muss eine ausreichend
feste heckseitige Begrenzung der Ladefld-
che oder eine andere geeignete Mali-
nahme (z.B. Neigung des letzten Holz-
stapels in Fahririchtung) wvorhanden
sein, die in der Lage ist, einzelne, in Ka-
verne liegende Stimme am Verlassen des
Verbundes {Holzstapel bzw. Kontur des
Fahrzeuges) zu hindern® (Umsetzung
bis zum 01, 10. 2007).

UHei Stammlingen ab 4,00 m st eine Kaver-

nenkildung nicht bekannt, Daher kann eine
stirnseitige Begrenzung entfallen,

2. Anforderungen an die Beladung

2.1, Vor der Beladung sollten die Lade-
fliche baw. die Ladeschemel frei vom
Erde, Rinde und Schnee sein, sodass die
Funktionstihigkeit der Keil- bzw. Steg-
leisten gewdahrleistet bleibt,

2.2, Jeder Stamm der unteren Lage ist
annihernd mittig auf beiden Keil-/Steg-
leisten zu laden.

2.3.Die Beladung hat ausgehend von
den duReren Rungen zu erfolgen, um
Kavernen zu vermeiden,

2.4, Der Abstand zweier Holzstapel zu-
einander muss so gewihit werden, dass
lose liegende Einzelstamme aus Kaver-

nen nur so weit aus dem Ladungsstapel
herausrutschen kinnen, dass sie noch
von zwel Rungen und/oder von einer
Runge und einem Ladungssicherungs-
mittel in einer Art gehalten werden, dass
eine Lingsfithrung sichergestellt und ein
seitliches Ausscheren aus dem Ladungs-
stapel unméglich ist.

2.5.Das Holz muss sorgfiltig geladen
und mittels Greifer lagenweise verdich-
tet werden.

2.6, Die direkt an den Rungen anliegen-
den Holzstimme miissen, gemessen
vom Anlagepunkt aus, von diesen um
etwa 20 cm tiberragt werden. (5. Abb. 1)
Die Stirmwand muss mindestens die glei-
¢he Hihe haben, wie der am héchsten
liegende Stamm.

2.7.Die Holzstimme sollten als balliger
Stapel beladen sein.

3. Ladungssicherungsmalinahmen

3.1. Wird die Ladung tiber Formschluss
gesichert, ist pro Holzstapel mindes-
tens ein mit Handkraft gespanntes
Zurrmittel zu verwenden, um mig-
lichen negativen Auswirkungen von
VertikalstOfien entgegen zu wirken.
Wird die Ladung kraftschliissig gesi-
chert, sind mindestens zwei Zurrmittel
einzusetzen,

Die Anzahl der erforderlichen Zurr-
mittel ergibt sich aus den ermittelten
Abzugswerten der Stimme unterein-
ander (Sattellage), der Masse der La-
dung, den feststehenden Maximal-
werten der Massenkrifte der Ladung
und den durch Zurrmittel erreichbaren
Vorspannkraften {vgl. Tab. 1).

Erldiuterungen von Martin Gehringer:

Fiir die Berechnung der Anzah! der Zurrmittel
ist das Gewicht des einzelnen Holzstapels eine
wesentliche Eingangsgrifie, Das Gewicht kann
um die Grife reduziert werden, die im Form-
schiluss ouf den Keil- baw. Stegleisten aufliegt,
Am Einfachsten ist die Reduktionsgrofe als
Relotivwert aus mittlerem Rollendurchmesser
der auf den Keil- brw. Stegleisten aufifegenden
Holzrollen und der Stapelhihe zu errechnen,
Beisplele: Stapelhihe 150 em, mittlerer Rollen-
durchmesser (@) 15 cm, (b) 27 cm & Gewichis-
reduktion Fall (a) 10 %, Fall (b) 18 %.

Bei Nadelholz ist die Einbezichung der Reduk-
tionswerte in die Berechnung ohne Belang, well
sich dadurch die angegebene Anzahl an Zurr-
mitteln michl verringert. Bei Laubholz beein-
flusst die Einbezichung von Reduktionswerten,
die sich aus dem Formschiuss ergeben, tellwelse
die erforderliche Anzahl der Zurrmittel.
Beispielhaft sind in der Tabelle T folgende
Reduktionswerte bei Laubholz beriicksichfigt;
Holzldnge 3 m 8 barwe 10 %,

Holzldnge =32 m 24 bzw, 12 %,

Bel der Ermittlung der notwendigen
Vorspannkrafte kann die Stammlage, die
auf den Keil- bzw. Stegleisten aufliegt,
unberticksichtigt bleibern.

Um eine maglichst gleichmafiige Vertei-
lung der Vorspannkrifte an der Ladung
zu erreichen, sollten die Spannelemente
der Zurrmittel wechselseitig auf der
techten und linken Seite der Ladung
zum Einsatz kommen,

Die Spannung der Zurrmittel ist zu kon-
trollieren. Sie sind gegebenenfalls im
Verlauf der Fahrt nachzuspannen.
3.2.Ein auf die Ladung gelegter Lade-
kran darf nicht mit eingespannt werden.

}ninenminlsterium des Landes Mordrhebn-West-
alen

Ministerium fir Umwelt- und Maturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz des
Landes MNordrhein-Westfalen

Polizei Nordrhein-Westfalen

Polizei Miedersachsen

Bundesamt fir Giterverkehr (BAG)
Berafsgenossenschaft fiir Fahrzenghaltungen
{BGF)

Gesamtverband der Deotschen Versicherungs-
wirtschaft e V. {GDV)

Arbeitsgemeinschaft Rohholzverbraucher e V.
Bundesversinigung des Holztransport-Gewer-
bes e W, {BDH(%}

Bundesverband Giterkraftverkehr Logistik und
Entsorgung (BGL) e V.

Deutscher Forstwirtschaltsrat e V. (DFWE)
Gesamtverband Deutscher Holzhandel e V.
{GD Holz)

Verband der Deutschen Holzwerkstoff-
industrie & V. {VHI)

Verband Deutscher Fapierfabriken e W (WDF)
Verband der Deutschen Sige- und Holzindus-
trie €.V, (VDS

Deutscher Holzwirtschaftsrat (DHWER)
KEinigsherger Ladungssichenungskreis eV (KISE)
Wissenschaftliche Begleitung: Fachhoch-
schule Minchen, TUV-MNord Mobilitat

Infos: www.roltholzverbraucher.de
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