In der Transport-Praxis ist Holz nicht immer wunderbar

Nicht zu unterschétzende Berei-
<he im Transportgewerbe sind
Holztransporte. Rund 3.000 Unp-
ternehmen sind schétzungsweise
in diesem speziellem Markseg-
ment beschéftigt. Uberwiegend
sind es Familienbetriebe, die von
Sonnenaufgang bis Sonnenunter-
gang aktiv sind. Wie zahireiche
andere Wirtschaftsbereiche auch
wird insbesondere das Holztran-
sportgewerbe von Héhen und
Tiefen heimgesucht.

Windbden und Stlirme schaden zwar
Wald und Natur. Holztransporiunter-
nehmer kdnnen sich dann aber vor
Arbeit kaum noch retten. Die Wetter-
propheten sagen Klimaverdnderun-
gen in Europa mit zunehmend starker

vardenden Windbden und Stirmen

voraus., Darauf, sowie auf andere
wichtige Details, solite man sich aber
im Holztransporigewerbe keineswegs
veriassen, NFM danki bei dieser Gele-
genheit dem Unternehmen Hutiner
GmbH, Raisting, fiir die freundliche
Unterstitzung und Zusammenarbeit,
damit dieser Artikel entstehen konnte.
Hans Huttner nahm sich als Bran-
cheninsider die Zeit und lieferte einen
aufschluBreichen Beitrag Ober den
Bereigh Holztransporte,

Die Windwurfkatastrophe in Nieder-
sachsenim Jahre 1972 bescherte den
Holztransporteuren und deren Auf-
baufirmen zwei Jahre lang stark er-
héhte Umsétze, doch dann kam eine

Speziella Hoizrﬂceunremehmen sind damit beschaftigt, Langoiz aus dem

Wald zu holen. Fraher wurde das (berwiegend mit Pferden erledigt.

gewaltige Rezession, die von vielen
Betrieben nur mit staatlichen Unter-
statzungen bzw. Kurzarbeit (iberwun-
den werden konnte.

Der Windwurf vom Februar 1990 wirk-
te sich noch weitrdumiger und kata-
strophaler aus, so dab in der Branche
nun wiederum die Sorge von einem
kommenden starken Konjunkturriick-
gang vorhanden ist. Ein Silberstreifen
am Horizont ist lediglich in den neuen
Bundeslandem zu erkennen. Falls
dort die Konjunktur in Fahrt kommt
und der Bedarf an Transportleistung

und Fahrzeugen steigt, kénnte das
befiirchtete Auftragstief dadurch ab-
gemildert werden.

Sonderfall. Das Wertholz aus dem
Windwurf mufBte im letzten Jahr még-
lichst schnell aus dem Wald geholt
werden, um es vor Kaferbefall und
Rotfaule zu schiitzen. Neben der nor-
malen Versorgung der Sagewerke
mufte somit auch noch das zusdtzlich
angefaliene Windwurfholz transpor-
tiert werden. Vor allem Langholzpol-
der-Stationen wurdenim ganzen Land
verstreut angslegt, zur Trocken- oder




NaBkonservierung. Eine Vielzahl neu-
er Langhoizzlige muBte darlber hin-
aus angeschafft werden, umdie Arbeit
bewéitigen zu kdnnen. Die Regierung
unterstitzte die Arbeit durch Sonder-
genehmigungen fir 46 { Zuggewicht
und erteilte Fahrerlaubnisse an Sonn-
tagen. Die speziellen Fahrzeugbaube-
{riebe waren damit iberfordert, konn-
ten ihre Stammkundschatt nicht mehr
nach deren Terminvorstellungen he-
dienen und sind Partnerschaften mit
anderen Fahrzeugbetrieben einge-
gangen, um die Lieferbereitschaft zu
verbessemn. Diese (berhitzte Situa-
tion ist momentan dabei, sich zu beru-
higen. Beiden Transportunternehmen
<4Us einigen stiddeutschen Regionen
hért man bereits, daf3 die ZGge nicht
mehr voll ausgelastet sind und ein
erneuter Preiskampf beginnen wiirde.

Keine Billig-Touren. So kann den
Fuhrunternehmern auch hiernurgera-
ten werden, nicht mit Dumpingpreisen
zu arbeiten und vorhandene Uberka-
paritdten wieder abzubauen. Zu be-
achten ist, daf3 die Sagewerke von
den Lagerplatzen wesentlich schnel-
ter mit dem erforderlichen Molzvorrat
versorgt werden kénnen als beim
Abtransport aus dem Wald. So kann
auch den Umstdnden entsprechend -
zumindest bis die Lagerplatze abge-
baut sind - sogar ein niedrigerer Fahr-
~gugbestand als vor dem Windwurf
ausreichend sein.

Frisch-Holz. Dies betrifft nun Trans-
porteinheiten fiir das S&gerundholz.
Die Papierhoiztransporie bleiben von
den Windwurf-Ausmafien weitgehend
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Hoppla, wo ist de}*};adfe Zughzgéine ? Man srht, dafi bei Laztranspffen

spezielle Kenntnisse erforderlich sind. Lenkachsen sind schon fast ein Mui3

beim Holztransport.

verschont, da Papierhoiz frisch in die
Werke gefangen muf3 und der Quali-
tétsverfail bei einer vorhergehenden
Naf3konservierung zu grof3 wére. m
tbrigen wiirden asuch die Kosten in
keinem akzeptablen Verhditnis zum
traditionell billigen Papierhoizpreis
stehen.

Hoiz in den Osten. Der vorhandene
Uberbestand an Transporteinheiten
far Sagerundhoiz kann zur Zeit noch
zuU einem beachtlichen Teil ausgela-
stetwerden, da das Langholz aus dem
Westen {ber grofe Transport-
entfernungen zu Sagewerken in den
flinf neuen Bundesldndem befdrdert

Foto: Dot

werden muf3. Dies geschieht aller-
dings auch nur, da die Umwandlungen
der ehemaligen Fortwirtschaftsbetrie-
be in Staatsforsten nach westlichem
Muster oder die Ubernahmen in Pri-
vatwaldbesitz noch nicht abgeschios-
sen sind. Die Waldarbeit rubt daher
notgedrungen in den neuen Bundes-
landern, und so mufB beispielsweise
Rundholz vom Allgau oder aus der
Eifel nach Dresden beférdert werden.
Das Ende dieser Ausnahmesituation
ist jedoch abzusehen.

Neue Betriehe. Neue Betriebe fiir den
Holztransportbereich werden vorran-
gig in den neuen Bundesléndern ersff-
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und Stelle aufgsiadsn.

net. Dieser Bereich entzieht sich dabei
industriellen Investoren, da es ain zu
breit gefachertes Einzelengagement
it einer Arbeitslaistung von weit ber
der 40-Stunden-Woche erforderlich
macht. £s werden unierschiedliche
Betriebs gegrindet. So machen sich
auch teilweise die Fahrer der ehema-
figen Forstwirtschaftshetriebe in den
funf neuen Bundesldndern seibstén-
dig. Dabei wird oftmals die Gelegen-
heit genutzt, die vorhandenen alten
Lastziige billig zu dbernehmen. Zum
anderen bestehen zu den ortsansissi-
gen S&gewerken noch gute Beziehun-
gen, die auch weiter genuizt werden.
So werden hier die Holztransporte
Uberwiegend noch zu etwa gleichen
Arbeitsbedingungen durchgefiihrt wie
vor der Wiedervereinigung.

Aufklarungsarbsit wére hier nun ange-
bracht, denn die guten Beziehungen
nitzen dem Holzfuhrmann in den finf
neuen Bundesidnem in absehbarer
Zeit ohnehin nichts mehr. Nur sehr
wenige holzverarbeitende Betriebe
haben im Osten eine Uberlebens-
chance,

Auf mehreren “grinen Wiesen” sind

2R

Das Langholz wird an zugéhgﬁchen Stellen von den Sp;zialfahmeugen an Ort
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MHolzindustrien mit 300.000 fm Jahres-
einschnitt geplant. Und diese neu
enistehenden Werke werden die be-
stehenden Versorgungsstrukturen
aufldsen.

Ein Gebrauchter fiir den Start, Es
gilt hier also fr die jungen Unterneh-
mer aus dem Osten, eine kurze Zeit-
spanne erfolgreich zu nutzen, um ei-
nen modernen leistungstéhigen Fuhr-
park aufzubauen. Einige Fuhrieute
konnten sich thren Traum zwar schon
erfillen und einen neuen Lastzug aus
dem Westen erwerben.

Alierdings solite fur die Neuanschaf-
fung eines Holz-Fahrzeuges eine soli-
de finanzielle Basis vorhanden sein,
und man sollte sich von einem Neu-
fahrzeug nicht blenden iassen bzw.
eventuell auch auf Besitzerstolz unter
den gegebenen Umsténden erst ein-
mal verzichten. Bis sich die Lage ge-
bessert hat, reicht oftmals schon ein
guter “Gebrauchter” aus dem Westen.
Ist ein neuer kompletter Langholzzug
dagegen zu finanzieren, kann die
monatliche Belastung bis 12.000,- DM
betragen, und es miissen neben einer
guten Auslastung des Langholz-Fahr-

zeuges auch entsprechend hohe
Fuhridhne gewahrleistet sein.

Der irrglaube. in diesem Zusammen-
hang soll - das betrifft iberwiegend
Unternehmer aus dem Osten - auch
mit einem irrglauben aufgerdumt wer-
den, der fir Fuhrieute verhangnisvoll
enden kann. Zahlreiche Unternehmer
glauben, solange ihre Bankschulden
hoher sind als ihre Einnahmen, hitten
sie keinen Gewinn und man kénnte
Uberdie Frachteinnahmen vollstandig
verfiigen. Vergessen wird oftmals,
dal unter Umstanden noch hohe Be-
trage an Steuern zu entrichten sind.
Die Steuerberater scheinen hier mit
entsprechenden Hinweisen und Auf-
Klarungen in den finf neuen Bundes-
l&ndern vollig im Verzug bzw, (berfor-
dert zu sein. Um Pleiten zu vermeiden,
ist also am Jahresende mit dem Steu-
erberater der Betricbsgewinn zu-
nachst einmal zu ermittein und die
daraus falligen Steuern bis zur Veran-
lagung auf der Bank anzulegen.

Diese Steuerbetrdge sollten keines-
wegs zum Ausgleich der laufenden Fi-
nanzierung oder zu weiteren Neuin-
vestitionen verwendet werden, Wenn
der Fiskus erst einmal den Betrieb
steuerlich veranlagt und die angefalie-
ne Einkommenssteuer fordert, muf
diese auch sofort entrichtet werden.
Ist das Geld nicht vorhanden, muB fiir
diese Forderung eine neue Finanzie-
rung eingegangen werden; scheitert
diese, geht der Betrieb natiirlich in
Konkurs. Es erscheint hier wichtig, bei
den neuen Familienbetrieben im
Osten noch einmal die besondere Auf-
merksamkeit gegenlber den kauf-
mannischen Aspekien zu wecken, die
gleichrangig neben dem Einsatz der
richtigen Technik stehen.

Partnerschaft macht stark. Bei den
etablierten westlichen Holziranspor-
feuren dagegen, die in den neuen
Bundesléndern Zweigbetriebe griin-
den, geht es vor allem darum, sich von
dem vorhandenen Transportvolumen
Marktanteile zu sichern, den eigenen
Betrieb zu erweitern und die staatii-
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chen FoérdermalBnahmen in Anspruch
zu nehmen. Zur Betriebserweiterung
istabervor Ortfachkundiges Personal
erforderlich. Dies hatauch bereits eine
Reihe von West-Unternehmen dazu
veranlaBBt, mit Fahrern aus den ehe-
maligen Staatsbetrieben der finf neu-
en Bundeslandern gemeinsam Trans-
portbetriebe auf der Grundlage einer
GmbH zu grinden. Flr den West-
Unternehmer ergibt sich der Vorteil,
einen motivierten, leistungsbewuBten
Partner zu haben, der zudem auf das
kostbare Transportmittel achtet. Der
Ost-Partner kann vom Know-how des
Woessi's profitieren, und er spart even-
tuell teures Lehrgeld.

Einer allein zu schwach. Solche
Gesellschaften bzw. Zusammen-
schiiisse brauchen garnicht auf Dauer
zu bestehen, eine Trennung ist wieder
méglich und sinnvoll, wenn die Vor-
aussetzungen nicht mehr gegeben
sind, die zur Partnerschaft gefihrt
haben. So werden auch bereits Uber-
legungen angestelit, sogenannte lose
Vereinigungen von Einzelunterneh-
mern in Form von Genossenschafien
zu griinden. In gleichem Zuge, wie die
bereits erwihnten Holzindustrien ent-
stehen, sollen diese Transportgenos-
senschaften gegrindet werden. Der

geschélft aus dem Wald.

Einzelunternehmer hateine zu schwa-
che Pesition, wenn er mit einem GroB3-
betrieb Gber den Fuhrlohn verhandeln
soll. Die Genossenschaft wiirde die
Tarife aushandein, die Transportauf-
trage vergeben und die Abrechnun-
gen fiir die Mitglieder bei der holzver-
arbeitenden Industrie ersteflen. Die
Genossenschaft wiirde durch eine

Eine Fuhre Langholz auf dem Weg ins Sdgewerk. Das kommt oftmals berefts

|
!

Marge aus den Fuhridhnen von z.B.
4,5 Prozent finanziert werden. In den
alten Bundeslandern fielen derartige
ldeen bisher auf keinen fruchtbaren
Boden. Das Konkurrenzdenken der
Fuhrunternehmer untereinanderist zu
groB. In den neuen Landern scheint
mehr Bereitschaft zu kollegialer Part-
nerschaft vorhanden zu sein, und so
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kann man fast davon ausge-
hen, dal die in Skandina-
vien erprobten Genossen-
schaften auch in den neuen
Bundeslédndermn FuB fassen
werden. Es kinnte auch
sein, daf3 sich dieses Sys-
tem als Oberlegen erweist
und sich dann auf die alten
Bundeslander ausdehnt.

Moderne Holzernte, Nach-
dem Wiebke und Vivian mit
170 Stundenkilometemn in
den deutschen Waidern
getobt hatten, haben die
Holz-Rickeunternehmer
etwa 200 Harvester gekautft.
Wer es noch nicht weif3:
Harvester, das sind Holz-
Vollerntemaschinen fdr die
Einschnitte. Bis zu sinhun-
dert Stdmme kénnen damit
in einer Stunde gefallt, ge-
schnitten und aufgearbeitet
werden. Ebensoviele Voll-
erntemaschinen und Lohn-
unternshmerkamendamals
noch zusétzlich aus Skandi-
navien nach Deutschland.

Der Forstwirtschaft wurde
dabei Oberzeugend vor
Augen gefithrt, wie schnell
und kostengiinstig diese
Maschinen arbeiten kdn-
nen, im Vergleich zur Aufar-
baitung mit der Motorsége.

Werbung - Kurzholz. Un-
ternehmer, die sich eine
derartige Maschine fir Gber
eine halbe Miliion Deutsche
Mark gekauft haben, sowie
der einschlagige Maschi-

pack genommern.

Fiir den Holztransport wird der Nachldufer einfach hucke-
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Ein Fahrzeug, das sich besonders fiir den Transport von
Kurzholz-Sortimenten oder Schnittholz eignet.

nenhandel, werben nun da-
mit, daf alies Sagerundholz
im Wald auch gleichzeitg auf
Lange geschnitien werden
muf3 und der Transport von
Langholz mit Sonderfahr-
zeugen sowie der Einschnitt
im  Sagewerk volkswirt-
schaftlich gar nicht mehr zu

vertreten seil. GréRere Har-
vester-Modelle sind dar(ber
hinaus bereits in der Eni-
wicklung, die auch in der
Lage sein werden, starkes
Langholz aufzuarbeiten. Ein
Bedarf flir Deutschiand von
Volierntern wurde schon
mal hochgerechnet. in der

deutschen Forstwirtschaft
besteht ein Trend zu kiirze-
ren Umtriebszeiten, um der
Marktnachfrage gerecht zu
werden und billigeres Mittel-
klasseholz zu erzeugen,
Damit werden gute Voraus-
setzungen zum Einsatz von
Holz-Vollerntern  geschaf-
fen, und diese Maschinen
werden in den deutschen
Waldern auch verstarkt Ein-
zug halten.

Das 143t sich kaum bestrei-
ten. Nur scheint es ange-
bracht zu sein, die Kauf-
euphorie bei diesen GroB3-
maschinen zu bremsen, da
die klassischen Bauholzsa-
gewerke eventuell weiterhin
doch lieber Langholz verar-
beiten wollen und nicht die
aus der Prozessoriechnik
kommenden Sortimente,

Ségewerker bestimmen
die Richtung. Ob es in
Zukunft noch Langhoiz gibt
oder nicht, wird sich also
nicht durch einen Kampf
zwischen den Marvesterbe-
treibern und Langholzirans-
porteuren entscheiden las-
sen, sondern hier werden
letztendlich die Sagewerker
bestimmen, nach dem Mot-
ta: “Wer zahtt, schafft an.”

Wenn wieder normale Ver-
haltnisse im Forst einge-
kehrt sind, mit Durch-
forstungen und kieinen Los-
gréBen, wird es sich erwei-
sen, ob die Prozessortech-
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out, die Konteranschiagpunkte am Lkw.

Die Anschiagpunkie befinden sich am Lade-
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gen, Seile, Ketten, Hebezeuge.

von der Lkw-Art ab. Grundsitziich haben

ketten mit DoMess-Kraftanzelget und samt-
lichem Zubehir, dazu Hebebander, Rundschiin-
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nik wirklich soviel kosten-
ginstiger ist als die konven-
tionelle Aufarbeitung und ob
das angelisferte L&ngen-
Sortimenthoiz wirklich be-
deutend billiger ist als das
Langholz,

Holzausbeute - in eigener
Regie. Es ist auch kaum
vorstelibar, daf die Holzin-
dustrie die Einschnitteintel-
lung den Maschinenfihren
im Wald Gberlaft, sondemn
diesen wichtigen Arbeits-
schritt weiterhin in eigener
Regie durchfihren méchte.

.mmerhin kann die optimale
Ausnutzung eines Stam-
mes mehr Geld bringen, als
vergleichsweise durch ein
paar Mark glnstigere Aufar-
beitungskosten der Stdm-
me eingespart warden kbn-
nen, Die Windwurfaufarbei-
tung war lediglich ein Aus-
nahmefall. Wie die Entwick-
lung tatsdchlich weitergeht,
ob der Forst fir die S&gein-
dustrie weiterhin das kiassi-
sche Langhoiz oderein Lan-
gen-Sortiment zur Verf{-
gung stellen wird, das wer-
den unter anderem bereits
die nachsten entstehenden
Grof3sagewerke deutlich si-
gnalisieren.

Transportsysteme. Von
dem zu iransportierenden
Holz-Sortiment - kurz oder
lang - héingt das zu wahlen-
de Transportsystem ab, Die
Variationen sind so viel-
schichtig, daf3 sie in diesem
Beitrag nicht mehr erwéhnt
werden kénnen,

Wichtig vor einem Kauf
bleibt auf alle Fille das
Fachgesprach mit einer
kompetenten Aufbaufirma.
Bereits vor Bestellung des
Lkw-Fahrgestelles ist die

notwendige Ausrilstung mit
dem Aufbauer abzuspre-
chen,

inletzter Zeitistein Trend zu
ausziehbaren Sattelauflie-
gern festzustellen. Diese
Fahrzeuge sind schwerer
und teurer als z.B. ein nor-
maler Kurzholz- oder Lang-
holzzug. Sie sind eigentlich
auch nur wirtschaftlich ein-
zusetzen, wenn Leerfahrien
damit vermieden werden
kénnen. Wenn es also da-
rum geht, in eine Richtung
Langhotz zu transportieren,
dann sollte in die Gegenrich-
fung beispielsweise Schnitt-
holzware oder Kurzholz mit-
genommen werden kbnnen.

Wenn die Kaufentschei-
dung zu einem ausziehba-
ren Sattelauflieger nur des-
halb f8llf, um fiir alle Gele-
genheiten bestens gerlstet

zU sein, kann das eine Fahi- .

entscheidung sein. Zu be-
denken sind nun einmal die
geringsren Nutziasten und
die entsprechend hdheren
Investitionskosten fiir die
Fahrzeuganschaffung. Da-
riberhinausist es auch nicht
immer leicht, Ricktouran zu
bekommen.

Letztendlich darf man ge-
spannt sein, wie sich die
Holzsortimente und auch
die Unternehmensstrukiu-
ren im Holztransporigewer-
be andern. Das wiirde Gbri-
gens auch bei den Holz-
Transportfahrzeugen ge-
wisse Anderungen mit sich
bringen. Ansonsten zeigt -
fiir so manchen Leser hilf-
reich, sensibler auf sich ab-
Zeichnende Veranderungen
Zu reagieren - dieser Beitrag
einen Einblick in das Holz-
transportgewerbe.  Also,
“Gut Holz.”
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