So kommt Holz in den

Wechsel-Versand

Aufwendige Transportsysteme sowie Spezial- und Umschlaggeréte sind in der Forst-
wirtschaft fiir die Holzernte und den Transport von Holz erforderlich. Weit (iber 3.000 Un-
ternehmer sind damit beschéftigt, Stammholz bzw. Kurz- oder Langholz schwerpunkt-
méBig aus den Waldern zu den Ségewerken zu fransportieren. Gerade der Bereich
“Holztransporte” wird oftmals von Héhen und Tiefen heimgesucht und zahlreiche Trans-
portunternehmer richten ihr Augenmerk verstéarkt auf Fahrzeuge, die sich vielseitig ein-
setzen lassen. Zunehmend streben Unternehmer Transportlésungen an und winschen
sich daher in erster Linie einen doppelten Nutzungseffekt der Holztransportfahrzeuge.
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Links: Ein Glogger-Holz-
Fahrzeug, ausgeristet mit
einem Loglift-Holzkran fiir
die Stammholzverladung.

Wie in nahezu allen Trans-
portbereichen schlagen hier
gbenso die Leerfahrten bei
den Fuhrparkkosten zu
Buche. Zunehmend wollen
die Sagewerke Langhoilz
vararbeiten. Seit Jahren ist
gin Trend in diese Richtung
Zu becbachten. Die Folge
ist, dalt sich die Transport-
entfernungen zu den konti-
nuierlich wachsenden Sa-
gewerken, die sich mit dem
Rohprodukt Holz eindecken
missen, weiter vergriliern.

So ergibt sich zwangslaufig
die Tatsache, dalt auf den
langen Transportstrecken
die bisherklassischen Lang-
holzziige mit Ladekran, auf-
grund der verringerten Nutz-
last, so gut wie unwirtschaft-
lich geworden sind. Fir
Ferntransporte ohne Lade-
kran ergibt sich immerhin
ein  Nutzlastgewinn won
durchschnittlich 3.000 bis
4,500 kg. Dariiber hinaus
kénnten fiir diese Transport-
aufgaben auch Frachtfihrer
eingesetzt werden, die das
komplizierte Kranfahren
nicht beherrschen.

Hersteller von Holztrans-
portsystemen sind bei-
spielsweise Huttner, Doll
und Glogger. Nachfolgend
sollen einige Holz-Trans-
portsysteme wvorgestellt
werden. Nurinwenigen Teil-
bereichen, so lassen die
siddeutschen Fahrzeug-

portstrecken sollte, wie be-
reits erwdhnt, aus wirt-
schaftlichen Grinden mdg-
lichst eine Sattelzugmaschi-
ne chne Ladekran einge-
setzt werden. Machteilig
kiinnte sich dariiber hinaus
auchdas relativ hohe Eigen-
gewicht des ausziehbaren
Sattelaufliegers auswirken.
Ebenso erwdhnenswert
sind die hohen Anschaf-
fungskosten eines derarti-
gen Aufliegers.

Tag und Nacht. Die neuen
Holztransport-Systeme,
Huttner nennt sein System
beispielsweise TuN (Tag
und Nacht) kormmen dage-
gen mit normalen Selbst-
lenk-MNachlaufern aus. Hier-
bei nimmtein LKW mit Lade-
kran und Liftkupplung {La-
defahrzeug) in der Sattel-
kupplung einen speziellen
Langholzschemel auf. Der
Langholzschemel  verfligt
Uber seitlich ausziehbare
sowie abklappbare Abstitz-
vorrichtungen,

Der Nachidufer wird aufge-
sattelt oder mit einer kurzen
Zuggabel angehangt. Der
Lastzug fahrt in den Wald,
holt eine Langholzladung
und transportiert diese auf
eine kurze Enffernung aus
dem Wald bis zu einem ge-
eigneten Sammelort bzw.
einer Abholstelle. Hierbei
wird die Liftkupplung ange-
hoben, die Stitzen abge-
klapptund durch das Absen-
ken der Liftkupplung wird
der Lkw-Ladeschemael Uber
die Stitzen auf den Boden
gestellt.

beim Abstellen der Lan ho.r.radung mit dem
Huftner-Ladescheme! Typ SLR-16/2Tul,

Langholz-Ferntransporte mit leichten Ziigen ohne Lade-
kran. Im Bild das Hulfner-System TuN - Tag und Nacht.

Kernstiick des Hullner-Wechselsystems ist der Ladesche-
mel TYP -SLR/2 TuN mit abklappbaren Stiifzbeinen, Der
Lkw-Ladeschemel kann bei Leerfahrt auf dem Anhénger-
Ladeschemel mittransportiert werden.

bauver verlauten, ware der
Einsatz von ausziehbaren
Sattelaufliegern, die durch
eine Zugmaschine mit Kran
beladen werden, noch sinn-
voll. Auf l&8ngeren Trans-
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Es sieht zwar nicht so aus, aber das Bild zeigt einen kom-
pletten Langholzzug. Gegendber der traditionellen Ausfiih-
rung mit Ladekran und Protzvorrichiung bietel dieser Zug

ca. 4.5 to mehr Nutziast.
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Wie beim Wechselbriicken-
verkehr kann danach der mit
einer Liftkupplung ausgeri-
stete Fernverkehrs-Lkw
ochne Ladekran die Ladung
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Holz wird offmals an gut zugdnglichen Stellen gelagert.
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ferachsiger Doll-Nachldufer -geeignet fiir Bau-Elemente

aufnehmen und weiter
transportieren.

Sobald entsprechend grolte
Holzmengen wvon einem
Flatz abzutransportieren
sind und das Werk die Entla-
dung der Ziige Gbarnimmt,
gignen sich die neuartigen
Transport-Systerme hervor-
ragend. Da sich gegeniiber
dem herkimmlichen Trans-
port ein Rentabilitilsvorteil
mit einem Unterschied wie
Tag und Macht ergibt, tragt
das Huttner-System auch
die Bezeichnung TuN. Be-
merkenswert ist letztend-
lich, dalt sich flr Langholz-
transporteure mit beispiels-
weise nureinem Lastzug im
Mahverkehr mit den neuarti-
gen Wechsel-Systemen
ebenfalls Vorteile ergeben.
Ahnlich wie beim Wechsel-
brickenverkehr kinnte der
Lkw mit mehreren Nachiau-
fern - unabhdngig von den
Abladezeiten des Sage-
werks - Tag und Nacht be-
schaftigt werden,

Luftfederung. Anstatt der
erwahnten Liftkupplungen
konnen auch luftgefederte
LKW-Fahrgestelle singe-
setzt werden, Die luftgefe-
derten Fahrzeuge bieten
eine noch niedrigere Lade-
héhe und die Kosten fallen
im Vergleich zu einer Lift-
kupplung wesentlich gerin-
ger aus. Die Luftfederung
kann allerdings nur dann
Anwendung finden, wenn
die Fahrzeugflotte komplett
neu aufgebaut wird und alle
Zugmaschinen auf die glei-
che Sattelkupplungshithe
abgestimmt werden.

Fazit: Mit den Wechsel-
Systemen I&Rt sich die Wirt-
schaflichkeit im Holz-Trans-
portbereich wesentlich ver-

bessern, sobald in  den
Transportbetrieben  natlr-
lich die entsprechenden
Voraussetzungen  dafir
gegeben sind.

Doppel-Nutzen. Wie ein-
gangs erwahnt wurde, hal-
ten Holztransporteure einen
doppeiten Nutzungseffekt
der kostenaufwendigen
Transportfahrzeuge fur
wiinschenswert. Das Umr(-
sten sollte dariber hinaus
im Ein-Mann-Betrieb, also
mbglichst ohne Fremdhilfe
und an jedem beliebigen Ort
mbglich sein. Letztendlich
geht es auch um Rickfahr-
ten ohne Einschrankung der
Fahrerlaubnis, um andere
Ladungen disponieren zu
kinnen und dadurch die
Wirtschaftlichkeit der Fahr-
zeuge zu erhohen.

Kurz und lang. Uber drei
Fahrzeuge, die sich fir den
Transport langer sowie kur-
zer Giiter eignen, verflgt
beispielsweise das Sinshei-
mer Transportunternehmen
Rau. Das in der dritten
Generation in Familienba-
sitz befindliche Unterneh-
men hat sein Aktionsfeld
inbesondere im Odenwald
und Kraichgau. Zu rund 50
Prozent wird langes Nadel-
holz aus dem Wald zu den
Sagewerken gefahren,
Kurzholz zu den Papierfabri-
ken, Buchenstamme aus
der Heidelberger Gegend
sowie gelegentlich Leim-
holzhinder als Dachkon-
struktionen fir die Bauindu-
strie. Hierbei wird regelma-
lhig die Maglichkeit genutzt,
die Fahrzeuge zweckmalig
umzuriisten. Sowerdenz.B.
oftmals grofle Mengen an
Kurzholz, Uberwiegend Holz
aus Sturmschaden, wvon
Sinsheim nach Stockstadt
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transportiert, wobei die
Rickfracht schwerpunkt-
méfkig aus Langholz be-
steht.

Ausziehbar. Die dazu ein-
gesetzten Saltelauflieger
haben 2 x 10 t - Achsen in
blatigefederter Ausflihrung.
Der Rahmen ist um 5.250
mm teleskopisch auszieh-
bar. Das bedeutet, dalk man
den Sattelauflieger wvon
11,20 m Grundldnge auf
16,42 mmechanischverlan-
gern kann. Das Ausziehen
erfolgt durch Abbremsen
derHinterachse liber Feder-
speicher. In der Fahrzeug-
mitte befindet sich eine lber
Pneumatik betriehena Rah-
menverriegelung, die vom
Fahrerhaus aus betatigt
wird, Der Fahrerfahrtsodas

Fahrzeug auseinander und
verriegelt es nach Erreichen
der gewlnschien Lange.
Die Vorrichtung daflr befin-
det sich in Abstanden von 1
m. So kann das Fahrzeug in
kiirzester Zeitfur den Trans-
port von Langmaterial auf
Kurzmaterial umgeristet
werden. Im ausgefahrenen
Zustand von 16.42 m ist die
Moglichkeit gegeben, mit
der im Mormalfall zu erhal-
tenden Sondergenshmi-
gung miteiner Gesamtlange
von 27 m zu fahren.

Fir den Transport wvon
Blockware fiir die Kurzholz-
industrie werden zunchst
die vier hinteren Schemel-
pakete hydraulisch nach
vorn in  den Ladekranbe-
reich gezogen. Nach Bela-

denin einer Tiefe bis 8,70 m
wird das Schwellenpaket
wieder zurlickgefahren und
der sich danach bietende
Freiraum hinter dem Fahrer-
haus mit Kurzholz aufgeflit,

Rau fahrt mit seinen Fahr-
zeugen Kurzholz von 1 m,
2moder3mbzw. bisca. 8
m Lange. Das Transportun-
ternehmen fahrt seit Gber 20
Jahren mit den Doll-Fahr-
zeugen und wurde oft bei
der Entwicklung neuer Sy-
steme beim Hersteller mit
gingebunden. Die zuletzt
gelieferten Fahrzeuge ha-
ben sine moderna elektro-
hydraulische Lenkung, mit
deren Hilfe es maoglich ist,
vom Fahrerhaus aus bei
extremnen Kurvenverldufen
nachlenken zu kénnen.

Zwei Fahrzeuge sind auf
den Nachlaufer umrilstbar,
Dazu mult die Sattelkupp-
lung herausgenommen und
der Schemel aufgeschraubt
werden, Der Vorgang kann
in einer halben Stunde liber
die Blhne gehen. Rau fahrt
mit den Fahrzeugeinheiten
rund 100.000 Kilometer im
Jahr,

Aus der breitgefacherten
Angebotspalefte der Her-
steller Doll, Glogger und
Huttner wurde schon oft-
mals Uber technische Wei-
terentwicklungen im Nutz-
fahrzeugblétterwald berich-
tet. Zur Erinnerung sei an
die verschiedenan Lenksy-
steme der Hersteller in den
MNachlaufern gedacht, um
mit den Langholzfahrzeu-
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gen besser die Kurven neh-
men zu kénnen. Neuent-
wicklungen bei den Holz-
transportfahrzeugen sind
interessant, denn diese las-
sen sich teilweise auch
durchaus in anderen Trans-
portbereichen lukrativ ein-
setzen. Zunehmend zielen
die Hersteller mit zukunfts-
weisender Fahrzeugtechnik
darauf ab, die ansonsten ko-
stenaufwendigen Sonder-
und Spezialfahrzeuge so zu
entwickeln, dall der Kunde
diese Fahrzeuge auch in
mehreren  Transportberei-
chen einsetzen kann. Man
denke einmal an den aus-
ziehbaren Sattelauflieger.

So sind beispielsweise auch
Selbstlenkanhanger teilwei-
se 50 beschaffen, daft damit
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mihelos Bauelementie oder
dergleichen mehr transpor-
tiert werden konnen. Zu er-
wahnen ist z. B. ein Doll-4-
Achs-Selbstlenkanhanger
mit Elemente-Schemel, Das
Fahrzeug wurde auf der
letzten |AA in einer neuen,
komplett Gberarbeiteten
Bauweise vorgestelit. Die
Luftfederung, fir 14 t/Achse
ausgeleqgt, sorgt fir einen
zuverlassigen Ausgleich un-
tereinander. Der wippgela-
gerte Elemente-Schemel
mit 4-fach standverstellba-
ren Rungen erlaubt die An-
passung an alle mdglichen
Bauelemente, Grundlage
beim Rangieren auf der
Baustelle ist die bewahrte
Kompaktlenkung mit den
Antriebsaggregaten im
Selbstlenker.

Baumpfie

Welche Méglichkeiten sich
Kranbetreibern flr die
Baumpflege bieten, zeigt
nachfolgender Bericht. Tau-

Von der Kabine aus wird das Holz sicher zu Boden gebracht

sende von z. T. Kilometer-
langen Baumalleen missen
in Deutschland gehegt und
gepflegt werden. Zum Alltag

Auslegerspitze tragt einen drehbaren Greif- und Sage-
kopf. Unterhalb des Greifers wird der Baumteil abgetrennt.

von  Autobahnmeistereien
oder Eisenbahngesellschaf-
ten gehdrt es schon l&ngst,
Verkehrswege vom oftmals
Uppig wuchemden Griin
freizuhalten.

Das manuelle Zurick-
schneiden von Asten oder
das Féllen ganzer Baume
wird in der Regel dann pro-
blematisch, wenn sich in
unmittelbarer Nahe Oberlei-
tungen befinden, der Ver-
kehrsflulk  beeintrachtigt
wird oder angrenzende
Hauser dadurch Schaden
nehmen konnten. Gefah-
rensituationen treten fiir die
Arbeiter auf, wenningrofien
Héhen Baummaterial abge-
sagt werden mulk, das dann
unkentrolliert herunterfallt,

ge - einmalig in Europa

Diese bisher zeitraubenden
und unfalltrachtigen Arbei-
ten lassen sich heute sicher,
rationell und schonend aus-
filhren und zwar mit dem
Doll-Tree-Trimmer, System
Féallag, einer Gemein-
schaftsentwicklung der Doll
Fahrzeugbau GmbH und
der Schweizer Firma Féllag
Spezialfallarbeiten.

Ein kompakies, 2-achsiges
Fahrgestell tragt den Auf-
bau mit einer ergonomisch
gestalteten Bedienungska-
bine, der Kastenausleger ist
in zwei Stufen bis in eine
Arbeitshéhe von 18 m hy-
draulisch teleskopierbar.

Die Auslegerspitze tragt
ginen drehbaren Greif- und
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