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Aus Deutschland kam eine praktikable Losung

Neue Holztransporter fiir Rulland

VonN Hans HUTTNER
RAISTING

Nach dem von Gorbatschow cingelei-
teten ProzeB des neuen Denkens und
der Umgestaltung schien der Weg frei [ir
westliche Waren und Investoren. Doch
die Anfangseuphorie wurde schnell wie-
der gebremst.  Am Fall der ehemaligen
DDR konaten wir es ja miterleben, dall
Bedarf allein kein Wirtschaftswuader
schafft. Stait die segensreiche Fille an
Arbeit erleben zu diirfen, blicken wir in
ein Subventionsfaf} ohne Boden. Wieviel
schwieriger muB es da in den Staaten der
alten Sowjetrepubiiken sein, die Umstel-
tung von der Plan- zur Marktwirtschaft zu
voilziechen.

Begehrte westliche Technik

Die vielen Forsthetriebe wurden ver-
selbstiandigt, d.h. sie mikssen ihr erzeug-
tes Holz selbst vermarkten und von den
Einnahmen die Léhne, Betriebskosten
und Investitionen bestreiten, Der Prozell
ist #uBerst schmerzhaft. Seit den Jahren
der Planwirtschaft ging die Holzprodukii-
on um ein Drittel zuriick. Die neuen freien
Marktwege sind erst im Aufbau begriffen.
Nachdem die Betriebe jeizt {rei sind im
Kauf jhrer Maschinen, ist verstindlich,
da® ihre Triume bei der modernen westli-
chen Technik liegen. Doch zur Erfiillung

Ausriistungen zum Tropenholztransport sind nicht fiir RufSland geeignet.

dieser Triume sind leider heute Devisen
die Grundvoraussetzung., Nun kimpfen
diese Betriebe um Exportquoten und
Mirkte. Mit den FEinnahmen aus den
Holzverkiufen soHen aber nicht nur die
Forsthetriehe, sondern weite Bereiche
der Industrie erneuert werden.

So erhalien auch andere Betriebe und
Handelshiuser  Exportkontingente fiir
Rund- und Schnittholz. In Rufiland herr-
schte von je her Mangel an allem und so
ist es leicht vorstellbar, da8 nun eine
dramatische Unterversorgung mit Holz im
eigenen Lande eingetreten ist, Die Bevél-
kerung ist verdrgert und kdmpft auf ihre
Weise fiir ihr Recht. Es gehairt fast schon
zur Normalitdt, daf Fisenbahnziige aus-
geraubt werden. Wer sich in RuBland en-
gagiert, muB sich mit diesen Gegebenhei-
ten auseinandersetzen,

Die neuen Langholzziige mit 360 PS, Allradantrieb und 56 Tonnen Gesamigewichi.
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So wie es den Russen selbst gut téite, wenn
das eigene Holz im eigenen Land bliebe,
so wire auch unsere Forstwirtschaft froh,
einen Marktstorfaktor tos zu sein. Poch
mit cinem Importverbot kann nicht ge-
rechnet werden. Wir als Industrienation
haben den offenen Welthandel auf unsere
Fahne geschrieben. Unsere biduerliche
Landwirtschaft wird - trotz anderslau-
tender Festansprachen unserer Politiker -
Stiick fiir Stiick zu Gunsten des Industrie-
standortes Dreutschland geopfert. Ebenso
ist der Anreiz, Industrieprodukte in den
Osten zu liefern, zu grofB, als dafl man das -
Gegengeschift mit Holz unterbinden
konnte. Der Holzhandel hat mit der Ver-

Kilometerlange Kniippelpfade.

Forstmaschinen-Profi November 1993



marktung des russischen Holzes begon-
nen. Fir die deutschen Maschinenher-
steller muB dies das Signal sein, den Ge-
genmarsch anzutreten. Es wire {fatal,
wenn wir das Holz kauften und andere
Nationen die Gegengeschiifte titigten.

Die Anfrage

Im letzten Jahr erhielten wir eine Anfrage
aus RuBland iiber mehrere Langhotzirans-
porter. Um die Ferntransporte vom Wald
zum Hafen wirt schafltlicher durchfiihren
za kommen, wiinschte man sich Lastzii-
ge mit hoherem Gesamtgewicht und
Lkw*s mit mehr Leistung und geringerem
Kraft stoffverbrauch. Die Forderung fiir
die Ausriistung waren Schemel mit Uber-
breite und Doppelachsnachliufer mit
Langrohr mit Knickgelenk und Seil-
Zwangslenkung. Dies ist eine in RuBiand
ibliche Ausfiihrung. Wir konnten uns
-~icht vorstellen, dafi bei der gegebenen
© clte des Landes die Nachliufer mit
Zwangslenkung ausgeriistet sein miissen
und boten zundchst unsere einfachen, ro-
busten Transporteinheiten an, die sich in
Afrika und Fernost bewihrt hatten. Aber
unser Angebot stiel anf keine Gegenlie-
be. So mufiten wir uns auf den Weg ma-
chen, die Einsatzbedingungen zu erkun-
den.

Die Situation

Vom Nerdmeerhafen fiihrt eine breit an-
gelegte Strafle etwa 200 km tief in das
Waldgebiet. Diese StraBle ist doch pro-
blemlos ohne Zwangslenkung der Nach-
ldufer zu bewiltigen! Ja, jetzt im Som-
mer schon, gibt der technische Letter des
Forstbetriebes zu bedenken, aber im Win-
_ sind tiefe Spurrillen im Schnee vor-
handen und die Nachldufer miissen in der
Spur der Lkw's laufen. Von der Haupt-
stralle fithren Seitenwege in den Wald,
die hiufig als schmale Kniippelpfade an-
gelegt sind. Hier wird die Forderung ver-
dichtet, daB die Nachldufer wirkiich in der
Spur der Zugfahrzeuge gefiihrt werden
miissern.

Eine Seil-Zwangslenkung in einem Lang-
holznachliufer zu realisieren ist gar nicht
so einfach. Die Russen fahren mit einem
Zugrohr ohne Lingenausgleich. Der fixe
Abstand ist erforderlich zur Einsteliung
der Lenkseile. Der erforderliche Linge-
nausgleich geschieht durch Verrutschen
der Ladung auf dem Anhingerschemel.
Das wiederum ist nur mdglich, weil das
Holzbitindel mit den dicken Enden auf den
Lkw gelanden wird und der Nachliufer
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Nachldufer mit Seil-Zwangslenkung und Knickdeichsel.

Forderung erfiillt: mechanische Lenkung und exakter Spurlauf.

nur die diinnen Schwiinze zu tragen hat.
Trotzdem tritt eine hohe Schubkraft im
Zugrohr auf. Die Gelenkpunkte sind zu
Ovalléchern  ausgeschlagen. Zugrohre
zerbrechen und werden aus Mange! durch
Birkenstimme ersetzt. Dann konnen die
Nachlédufer allerdings nicht mehr aufge-
sattelt werden und werden auch bei Leer-
fahrt nachgezogen.

Bei allen gesehenen Fahrzeugen hingen
die Lenkseile fast bis zum Boden durch.
Damit kompensiert man das Lingeninde-
rungsproblem und verhindert, dafl in Kur-
ven die Lenkseile wegknallen. Von einem
definierten Spurlauf im Sinne unserer
StVZG kann be: diesen Lenkungen
nicht gesprochen werden.

Die Lisung

Bei den neuen Fahrzeugen mit dem we-
sentlich hdheren Gesamtgewicht war die
Planung, daB ein zweites Holzbiindel

Russischer Standard: 30 Tonnen Gesamt-
gewicht,
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oben darauf geladen wird, mit dem dicken
Teil hinten. Da ist es vorbei, daB sich die
Ladung auf dem Schemel verschiebt. Es
muBte eine saubere technische Losung ge-
funden werden. Erschwert wurde das Pro- |
blem noch, daB der Schemelabstand in 3 | i
Weiten einstellbar sein mufite. Die Rus-
sen selbst haben an diesem Problem
auch schon lange herumgeknobelt, was
eine Vielzahl von Patentschriften beweist.
Jedoch fanden wir in keiner cinen gangba-
ren Weg. So mubBiten wir uns selbst an die
Arbeit machen und die russische Speziali-
tat fiir die schweren Fahrzeuge tauglich
umkonstruieren. Das Ergebnis prisentier-
ten wir bei einer ausgiebigen Probefahrt
rund um Raisting. Der Kunde war von
unserer Arbeit beeindrucki. Die ersten 4
Huttner Langholziransporter sind nun seit
einigen Monaten zur besten Zufriedenheit
im Einsatz. Den Clou der Konstruktion,
wie bei Kurvenfahrt auftretende Langen-
verinderungen in Verbindung mit den
Lenkseilen gelost wurde, verraten wir
natiirlich nicht. Wer es wissen will, muB
schon ans Eismeer fahren.

Waldarbeitersiedlung nahe am Weifien
Meer (oben); Holzlagerplaiz im Wald, ab
hier erfolgen die Ferntransporte (re.).

Das gesamte Progamm fdr den Kurzholztransport aus eigener Fertigung

HUTTNER Fahrzeugbau GmbH, D-82399 Raisting
Telefon O 88 07-50 61, Fax 0 838 07-80 54
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