Uber kurz oder lang fiihrt der Weg zu Huttner

Huttner Fahrzeugbau aus Landsberg am Lech feierte Hausmesse mit einer Maschinendemonstration auf dem Firmenhof

(eb). Die Hausmesse fand
am Samstag, den 11.0ktober
2003 statt und lockte 530
Besucher aus nah und fern
ins Bayerische Landsberg am
Lech. Geladen waren aus-
schlieBlich Holztransporteu-
re. Schnell entwickelte sich
innerhalb dieser Gruppe von
Gleichgesinnten eine famili-
dre Festtagsstimmung. Fiir
das leibliche Wohl war mit
Grillhendl und Schweinsha-
xen bestens gesorgt und so
verlieBen die letzten die Di-

skussionsstube erst am spi-
ten Abend.

Dafl man bei Huttner nicht nur feiern
kann, sondern daB Huttmer auch Vorreiter
ist in funktionaler Holztransporttechnik,
wurde in einer Bilderschau demonstriert,
die den Wandel der Fahrzeuge von An-
fang der dreiBiger Jahre bis in die heutige
Zeit zeigte. In seiner kurzen Ansprache
wies der Firmenchef, Hans Huttner, auf
das dlteste in der Familie befindliche
Schriftdokument hin: eine zehnseitige
Schmiedeordnung aus dem Jahr 1670, da-
mit kann Familie Huttner auf eine 333jdh-
rige  Firmengeschichte zuriickblicken.
Hier leitete er auf die in diesem Jahr statt-
gefundene Hochzeit seines Sohnes Niklas
iiber. Dieser hat Maschinenbau und Infor-
matik studiert und hat schon wihrend sei-
nes Studiums durch ,,seine’ Internetseiten
(www.huttner.de) auf sich aufmerksam
gemacht. Seine Frau Astrid ist Architek-
tin, hat das kaufminnische Riistzeug
nachstudiert und will Niklas in der Fir-
menleitung zukiinftig unterstiitzen.

Anlaf} der Hausmesse war die Vorfiihrung
des Kombizuges mit dem Nachldufer
LNZK-20, in welchem eine ausziehbare
Briicke integriert ist. Dieses Fahrzeug
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spukt seit der Interforst im letzten Jahr in
vielen Kopfen von Holztransporteuren
herum. Doch Praktiker miissen und wol-
len ein Fahrzeug im Einsatz und in der
Handhabung sehen, und nicht nur auf
dem Prospektblatt, um entscheiden zu
kdnnen, ob dieses eben fiir sie geeignet ist
oder nicht. Aus diesem Grund war die
Demonstration iiberfillig.

Angekuppelt entsteht ein sattelzugéihnli-
ches Fahrzeug zum Kurzholztransport
und getrennt kann Langholz transportiert
werden. Der Vorteil gegeniiber einem aus-
ziehbaren Sattelauflieger liegt vor allem
in der Moglichkeit, den Nachldufer aufzu-
satteln. Auch im Winter, bei schwierigem
Geliinde, ist es kein Problem, ans Holz zu
kommen. Und mit Einfiihrung der ach-

Astrid und
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fort.

senbezogenen Maut wird dieses System
mit Kostenreduzierung bei der Leerfahrt
zusitzliches Interesse wecken.

Der vor drei Jahren von der Konkurrenz
eingeschlagene Weg, hin zur elektroni-
schen Lenkung, lieB die Firma Huttner
kalt. Die hydraulische Zwangslenkung
wurde nochmals weiterentwickelt und
vereinfacht und so erreicht dieses Lenk-
system heute ohne Lenkschwinge gleich
gute Spurlaufeigenschaften.

Bei den Sattelaufliegern fiir Kurz- und
Langholz ist der Typ SAR-34/2H-A der

Favorit. Er besticht mit niedriger Ladehd-
he und giinstigem Gewicht. Der Auflieger
mit Durchschieberahmen kommt ohne
Lastverschiebesystem aus. Eine Weiter-
entwicklung ist eine trennbare Variante.
Die Grundldnge wird kiirzer und der Auf-
lieger wendiger, und getrennt kann belie-
big langes Langholz transportiert wer-
den.

Ein bewéhrtes Transportsystem fiir Kurz-
holz-Ferntransporte ohne Ladekran wur-
de im Vortrag bildlich vorgestellt. Das im
Wald operierende Ladefahrzeug ist eine
Allrad-Zugmaschine (6x6 oder 4x4), mit
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Foto oben: Der auf der Hausmesse vielbeachtete
Nachliufer LNZK-20,

Foto rechts: Der SAR-34/2H-T ist eine Weiterent-
wicklung des SAR-34/2H-A. Es ist eine trennbare
Variante.
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24mto-Ladekran mit 9,5 m Reichweite
und Sattelkupplung hydraulisch ver-
schiebbar. Der Auflieger ist schnell mit
zum Beispiel 2 x 5Sm-Holz zu beladen und
ebenso schnell und sicher kann er aus
dem Wald zur Ubernahmestelle fiir den
Ferntransport gezogen werden — und dies
auch in schwierigem Geldnde mit
Schneedecke.

Die Direktbeladung vom Forwarder auf
den Auflieger kann in vielen Fillen sinn-
voll sein, sie funktioniert aber nicht iiber-
all. Denn der Forwarder ist eigentlich da-
fiir gebaut, einzelne Abschnitte aus dem
Wald zu transportieren und nicht an der
Waldstrale Verladearbeiten durchzufiih-
ren, so die Firmenauffassung in Sachen
Direktverladung im Wald. Den Trend zum
Kurzholz geht Huttner aber dennoch mit
seinen Kunden mit. So hat sich die Zahl
der gebauten Gliederziige in den letzten
zwei Jahren fast verdoppelt. Anhinger
mit unterschiedlicher Schemelzahl gibt es
mit geraden oder gekropftem Rahmen.
Zunehmende Beliebtheit erfahrt der Tan-
demanhinger wegen der besseren Ran-
gierbarkeit.

Die Spezialfahrzeuge werden von der 40-
Mann-Belegschaft gefertigt. Huttner hat
sich ausschlielich auf Holztransportfahr-
zeuge festgelegt, befafdt sich intensiv nur
mit dieser Technik und ist sicher, deshalb
seinen Kunden Vorteile bieten zu kénnen.
Nach dem Boomjahr 2000 mufite in 2002
ein Auftragsriickgang verkraftet werden,
aber wie alle Unternehmer stellt sich auch
Huttner den neuen Anforderungen und
hofft, daB3 sich das bereits in 2003 einge-
stellte Auftragspolster in den nichsten
Jahren weiter fiillt.
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